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Yavimcidan

Degerli Meslektaslar,

2005 yilinin dérdiincii yani son sayisinda bulugsmanin mutlulugunu yasiyoruz. Gecikme nedeni
ile buruk bir mutluluk oldu bu. Yasanabilecek biitiin olumsuzluklara karsin, dergimizin zamaninda
¢ikabilmesinin kosullarini olusturmadaki eksikligimiz icin 8ziir diliyoruz.

Dergimizin 166. sayisinda Yalgin Unsan’in makalesi ¢ok giincel bir tartisma konusu olan “Sehir
Hatlari Yolcu Gemilerinin Kentici Ulagimda Islevi” islenmistir. Bu makalede sehir hatti gemi
tiplerinin belirlenmesini etkileyecek parametreler irdelenerek yeni filo bilesimi saptanmaya
cahisilmistir.

Gokdeniz Neser ve Refik Alp Tekoral’in “Agac Bir Kirisin Egilmesine Denizel Cevrenin ve
Katman Sayisinin Bilesik Etkisi” isimli makalesi ise Tiirkiye’nin ahsap yat yapiminda diinyanin
onde gelen iilkeleri arasinda oldugu bu giinlerde imalat sektériiniin yakindan ilgisini cekecek
bir arastirma olarak bu sayimizda yer aliyor.

Ahsap yat imalatinda ileri yontem olan katmanli sistemin pratik uygulamasina yénelik bir ¢éziim
onerisi ise Fuat Turan’in makalesinde yer aliyor.

Tiirkiye’'de yeni tersane yerleri belirlenmesi konusu giindeme geldigi andan itibaren, Odamiz
bunun bir plan ¢ergevesinde degerlendirilmesi geregini savundu. Konuyla ilgili gecikerek
gerceklestirilen “Tiirkiye Tersaneleri Master Plan” ihalesinden, dergimizin yayina girdigi giine
kadar bir sonug alinamadi. Konuyla ilintili, Yalova'daki tersane yerlerine dair bir yaziyi dikkatinize
sunuyoruz.

2006 yili, 6zlemlerinizin gerceklesecegi giizel bir yil olsun.

Yayin Kurulu /

Dergi Yazim Kurallar

Yaymlanmak uzere hazirlanan makalelerde uyuimasi gereken 6zellikler:

Gemi ve Deniz Teknolojisi dergisinde yayinlanacak olan makale ve teknik yazilarin belli bir standartta
olabilmesi i¢cin asagidaki kurallarin dikkate alinarak hazirlanmasi faydali olacaktir.
1. Hazirlanan yazi “MS WORD” dokiimani formatinda, 12 punto yazi blyukliginde elektronik ortamda
odaya sunulmalidir.
2. Makaleler Tirkge ve Ingilizce 6zet (GMO kanali ile yaptirilabilir) icermelidir.
3. Sunulan yazilar giris, gelisme, sonug ve kaynaklar bélimlerinden olugsmalidir. ;
4. Yazida ana basliklar (giris, gelisme, sonug vb.) 1, 2, 3, .. seklinde sira numarali olarak veriimelidir.
Tablo ve Sekiller’de 1'den baslayip ayri ayri sira numarali olarak verilmelidir.
5. Kaynaklara metin iginde atifta bulunulmalidir. Kaynaklar yazi sonunda alfabetik siraya gére
verilmelidir.
6. Sekillerin icindeki yazilar okunacak buy(klikte ayarlanmaldir.
7. Fotograflar elektronik ortamda en az 300 dpi duyarlikta “tif” veya “jpeg” formatinda olmali veya
parlak kagida basili olarak verilmelidir. ;
8. Yazar 6zgecmisleri olmalidir.
9. Dip nota, yazarlarin ¢alistiklari kurum ve e-posta adresleri yazilmalhdir.
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GEMI MUHENDISLERI ODASI
Maltepe/Kadikdy
Istanbul, 15.10.2005

KONU: "Stealth” tekneler iizerine bir agiklama:
"Stealth”in Tiirkiye’de basinda ve GMO’da ¢ikan bir
yazida goriinmez hayalet gemi gibi tamamen yanlis
tanimlarla propagandasi yapilmaktadir.

Once Stealth radar agisindan (yani elektronik yansimalar
bakimindan) yansimalarinin en az seviyeye indirme sistemi
demektir. Yani geminin goriiniistinii radarda daha ufak bir
gemi izlenimi vermek i¢in kullanilan bir form ve malzeme
kullamim yontemidir. Geminin hi¢ goriinmemesi yani
hayalet gemi diye bir kavram yoktur.

Bunun i¢in tekne formunun 6zel malzemeden 6te tekne
egiklik agilarinin 8 derece, iist bina agilarinin en az 16
derece yatay diizleme gore egik olmasi, kose ¢ikintilarinin
olmamasi (hatta hi¢ kose olmamast) ve plastik vardavelalara
kadar birgok kriter ihtiva eder.

Bu aslinda uzun bir listedir ve Tiirkiye’de yapilan hi¢ bir
yeni Sahil Giivenlik ve Deniz Kuvvetleri gemileri bu
kriterleri tamamen ihtiva etmez. (Belki de hemen hig ihtiva
etmez) Bununla ilgili (Lockheed Echo 1 gibi} bir takim
bilgisayar programlar1 bile mevcuttur.

Ayrica teknenin denizli havalarda bag vurarak dalga ve
serpinti ¢ikarmamasi gerekmektedir. Bu asm "bow wake"
tiim diger stealth vasiflarini yok eder.

Fakat onemli diger bir husus ise bu ilan edilen 'Stealth
dizayni yaptik" durumlarinin ancak monostatik ve
santimetrik radar sistemleri i¢in gecerli oldugudur. Bistatik
veya multistatik radarlar i¢in tersanelerce bilinen bazi
stealth kriterleri gecersiz olup metrik ve milimetrik
monostatik radarlar i¢in bile basit stealth formlarinin ve
kompozit malzemelerin yeterli izdiislim azaltmasi
yapmadig1 saptanmigtir. Bu karmagik konuyu basit bir
tarzda "hayalet gemi inga ediyorum" demekle ¢6zmek ¢ok
anlamsiz ve dogru olmayan aldatici bir yaklagimdir.
Savag gemisi ve benzer Sahil Giivenlik maksath dizayn
ve tasarimlar aslinda oldukca karmasik bir konudur.
Bir ¢ok Deniz Kuvvetlerinde ve Sahil Giivenlik (Coast
Guard) komutanliklarinda bile devaml taktik hiz, denizcilik
vasiflari, dalgada hiz kaybi gibi konulardaki bilgi eksikligi
oldugu tespit edilmistir.

Heie Stealth gibi yeni konularda yapilan hatalar sasirtic
boyutlardadir. Mesela diinyaca taninmuis bir tersane Tiirk
Deniz Kuvvetlerine inga ettigi bazi gemilerde {ist bina
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egimlerini stealth diye takdim ederken teknelerin denizde
yalpa yaptigini unutmustur. Bu tersanelerin tasarimlarinda
benzer yiizlerce hata vardir. Hele bag vurma "slam" ve
dalgada iz kaybi konusundaki bilgi eksikligi sagirticidir.
Bu yiizden alict durumunda olan Deniz Kuvvetleri ve
Sahil Giivenlik Komutanliklarinin yalniz satict olan ve
imalatin1 ne pahasina olursa olsun satmak amaci giiden
tersanelerin verilerini degerlendirmeyip bu konuda bagimsiz
uzman kurulus ve tasarimeilarla goriiserek bir bilgi toplama
ve degerlendirme yapmasi goriisler almas: ve uzman
danismanlik konsepti gelistirmesi gerekmektedir.

Bu konularda yazar tarafindan 1980 yillar1 baginda dnerilen
Deniz Kuvvetlerinde bir bagimsiz teknolojik bilgi toplama
ve teknolojik degerlendirme merkezi kurulmasi fikrini
zamamn Kuvvet Komutaninca ¢ok desteklenmesine ragmen
sonradan unutulup bu merkez i¢in o zaman yapilan
calismalar iptal edilmistir

Saygilarimla,
Erbil Serter
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ISTANBULDA GELENEKSEL DENiZ TASIMACILIGINDA,
GEMi TiPiNIN BELIRLENMESI iGCiN PARAMETRELERIN TESPITI

Yalgin UNSAN! .

Determination of Parameters to Identify Ship Type in Traditional Cross-Channel
Transportation by Sea in Istanbul

First of all, the current situation about the traditional transportation by sea in Istanbul
region has been stated. The main study about the topic was done to Turkish Maritime
Organization (TDI) in 2002 [1]. In this project, the projection has been made about the
future passenger volume based on the data supplied by TDI up to year 2001. Furthermore,
the accuracy of these predictions was analyzed and interpreted using the updated data of
2003. Detailed financial analysis of every single route has been carried out. Peak hours and
the appropriate ship type, speed and capacity for slower hours were determined for every
single route towards the optimization of a new fleet. A financial analysis was also made
route by route basis for the proposed fleet considering new ship purchases during investment
periods. Net Today Value (NTV) technique has been used as a calculation method in the
analyses [2]. The author’s comments on the future of sea transportation were given in the
last part of the paper. This work would not be considered as a detailed and long term sea
transportation research due to time and resource limitations. Earlier studies have been

utilized as necessary [3, 4, 5].

OZET

Istanbul’da, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) nin yolcu
gemilerinin Istanbul Belediyesine devrinden sonra yolcu
gemilerinin tipi i¢in tartigmalar baglamistir. Bu yazinin
amaci problemin 0ziine inip tartismalar1 yaratan sorunun
kaynagini tespit etmektir. Bu amagla 6ncelikle, Istanbul
bolgesinde geleneksel yolcu tagimaciligina yonelik durum
tespiti yapilmustir. Asil calisma 2002 senesinde sehir hatlan
yolcu filosu yenileme galismasi adi altinda TDI” igin
yapilmustir [1]. TDI’den alinan 2001 senesine kadar olan
veriler iizerinde gelecege yonelik yolcu tahminlerinde
bulunulmustur. Bu yazida, yapilan tahminlerin 2003
rakamlarina gére uyumu arastirilmis ve yorumlanmaistir.
Bu hatlar i¢in ayri ayri ekonomik analizler yapilmis ve bu
verilere gore, her bir hat i¢in doruk saatler ve her bir hat
icin Olii saatlerde en uygun gemi tipi, hiz ve yolcu tagima
kapasitelerinin belirlenmesi, yeni optimum “filo”
bilesiminin saptanmas: gerceklestirilmistir. Onerilen filo
icin hat bazinda, yatirim donemlerinde yapilacak yeni
gemi alimlarini da goz 6niine alarak bir mali degerlendirme
analizi ¢alismasi yapilmustir. Yontem olarak Net Bugiinkii
Deger (NBD) [2] teknigi kullanilmistir. Yazinin son
kisminda ise bu yolcu tasimaciliginin gelecegi hakkinda
yazarin yorumlarina yer verilmistir. Burada yer alan
calisma, siiresi ve imkanlar1 dolayzst ile kapsamli ve uzun

TU, Gemi in§aat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi,unsany@itu.edu.tr

vadeli bir deniz ulagimi aragtirmasi niteligi tasimamaktadir.
Bu durumun sebebi TDI tarafindan saglanan kaynagin
yetersiz ve proje siiresinin ¢ok kisa olmasidir. Gerekli
goriilen bir ¢ok yerde, onceki ¢alismalardan [3,4,5]
faydalamilmastir.

1. GIRIS

Istanbul’da geleneksel deniz tagimaciliginin incelemelerinde
sadece TDI filosu ve tasimacili1 géz niine alinmistir.
Bu yazidaki geleneksel deniz tagimaciliginin anlami
Osmanl Imparatorlugu zamanindan bu yana yapilan kamu
tasimaciligidir. Istanbul’da deniz tagimacilii yapan
Istanbul Deniz Otobiisleri (IDO)’nin katamaran tipi
tekneleri ve 6zel deniz motorlari sirketleri aragtirma dis1
birakilmustir.

2. ISTANBUL’DA GELENEKSEL DENIZ
TASIMACILIGININ DURUMU

Bu boliimde Istanbul’da geleneksel deniz tagimactliginin
durumu incelenmistir. TDI’nin filosu ana arastirma
konusudur.

2.1. Istanbul’da Ulasimin Mevcut Durumu

Istanbul kentici ulagiminda yolcu tasimaciliginin tiirlere
gore dagilimi Tablo 1’de sunulmustur. Burada kentigi
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:

ulasiminda deniz tagimasinin %2,5 gibi diisiik bir oranda

kaldig1 goriilmektedir.
Tablo 1. Istanbul kentici ulasiminda yolcu tasimaciliginin tiirlere gore dagilimi [6]
TASIMA ARAC GUNLUK TOPLAM
TURU SAYISI ORTALAMA TASIMADA
TASIMA PAYI (%)
KARAYOLU | IETT 2.587 1.500.000 14,8
TASIMASI [ GHO 1.229 800.000 7.9
% 91,8 OTOMOBIL 1.628.367 3.100.000 30,7
MINIBUS 5.860 2.000.000 19.8
DOLMUS 590 70.000 0.7
TAKSI 17.416 750.000 74
SERVIS 32.000 1.050.000 10,5
1.688.049 9.270.000 91,8
RAYLI BANLIYO 101 124.104 1,2
TASIMA | METRO 32 130.000 3
% 35,7 [ HAFIF METRO 60 [58.000 1,7
TRAMVAY 45 144.000 1.2
NOSTALIJIK 3 5.000 0.0
TRAMVAY
TUNEL 2 13.000 0.1
243 574.000 W 4
DENIZ TDI 59 160.000 L
TASIMASI | IDO 25 19.000 0.1
%25 DENIZ 301 72.000 0.7
MOTORLARI
475 251.000 25
TOPLAM 1.688.767 10.095.000 100,0
2.2. Filonun Mevcut Durumu
o o o 7 [ IKARIER TOR0 [ Turkive 350
Tablo 2°de yer alan gemilerin en eskisi 53, en yenisi 16 8| HKARAHASAN 080 | Turkiye 1430
yasinda olup, filonun yas ortalamasi 24’diir. 1990 yilinda 19 |AGULER 1980 | Tirkiye 1430
T : o 20 M.AYDOGDU 1980 Tiirkive 14350
yolcu gemisi filosunda 66 gemi bulundugu ve yas ST SUTLUCE O80T Torkioe 5T
ortalamasinin 14 oldugu bilinmektedir [3]. Sonug olarak 27 | DEFIERDAR 1955 | Turkiye 199
oA ’ : : 73 | KAGITHANE 1955 | Turkiye 199
16 y_112} yaklasan bir sur?dlr (1989°dan beri) yeni yqlgu S RATBURNT 8T T -
gemisi alim1 yapilmadig: anlagilmaktadir. Bir geminin T THDURUST 085 T Tirkive 750
ekonomik Omriiniin en iyimser goriisle yaklagik 15 yil 26 EIESUL"IU §§ :‘3% ?irtiw :ﬁ]
9 B RATE SR e TR IO S 27 ESIKTAS | BET lirkive 50
oldugu diistiniiliirse bu oldukga diisiindiiriicii bir sonugtur. o Tanas TOFE kai:v e
. T | CADDEBOSTAN TORT | Turkiye 350
Tablo 2. TDI filosu ve genel 6zellikleri [7] 30 | KALAMIS 1987 | Tiirkiye 1450
31 | N.ALPTOGAN To88 | Turkiye 1350
Sira ADI Insa Inga Yoleu 32 | RKAVAGI 1988 Tiirkive 745
No |’ Yili Yeri Kapasitesi 33 BUYUKADA TO8R Tiirkiye 745
T [PASABAHCE 1052 [ Taha T30 33 [ M.AERSOY 1988 | Turkiye TS
3 |FENERBAHCE 1953 | Ingiltere 1700 35 | AFENERI 1088 | Turkiye 745
3 |KANLICA 1961 | Ingilere 10352 36 |K.G.AYBAY 1988 | Tirkive 745
1 _|INKILAP 1961 | Ingiltere 1053 77 | KIZILTOPRAK TORE | Turkiye T3S
5 [TKAIMAZ TO6T_[ Ingilere 1952 38 | TUZLA 1080 | Turkiye 735
6 | T.EMEKSIZ 1961 | Ingiltere 1953 30| BAHCEKAPI 1950 | Turkiye 3100
7| MALTEPE 1963 | Turkiye 2108 30| FKORUTURK 1080 | Turkiye 2100
% | AYKUT BARKA 1973 | Turkiye 7100 IT [AYNALIRAVAK TO50 | Turkiye 0
U | BARIg MANCO 073 | Turkiye pLH] 33 | KUCUKSU 1980 | Turkiye 340
I0_ | BOSTANCI 1974 | Turkiye 2100 73 | ARNAVUTKOY 1089 | Turkiye 0
TT_| ADEM YAVUZ 1976 | Turkiye 1450 3 | KUMLA T980 | Turkiye 0
12 | KARAOGLANOGLU | 1977 | Tarkiye 1450 5 _[ASMALI T0R0 | Turkive T30
[T [N.GURKAYA To77 | Turkiye 3350 36 | K.CERKMECE 1989 | Turkiye 240
¥ | SAKBULUT 1977 | Turkiye 1450 7| BCEKMECE 1980 | Tirkive 340
15| T.SIMSIR 1977 | Turkiye 1450 35| AYVANSARAY 1980 | Turkiyve 240
6 | C.GONYELI 1977 | Turkive 1450 39| GOKSU 1089 | Tirkive 240
Ekim 2005 Gemi ve Deniz Teknolojisi




3. EN UYGUN FILO OZELLIKLERINI
BELIRLEMEK ICIN KULLANILAN YONTEM

Iki nokta arasinda, ring seferi niteliginde veya ¢ikis - varig
arasinda ara noktalara da ugrayan hatlardan olu-san bir
tasima sistemi i¢in gerekli tasitlarin hiz ve kapasi-telerinin
belirlenmesi ve sefer tarifelerinin diizenlenmesi, karsilikl
olarak birbirine bagimli, ¢ok parametreli ve zamanin
fonksiyonu olan bir problemin ¢oziimiinii gerektirir. Ayri-
ca, bu problemin tek veya optimum ¢6ziimii yoktur. Boyle
bir probleme analitik yaklagimlarla ¢6ziim aranamayacagt
“zaman simiilasyonlar1” veya “tarife simiilasyonlar1” ile
olanaklarin elverdigi 6lciide, ¢ok olasilig1 deneyen bir
deneme-yanilma yaklasimi gereklidir [8,9].

Bu calismanin gemi 6zelliklerinin belirlenmesi boliimiinde,
asagida temel prensipleri verilen ve karsilanmasi gereken
ta-lep degerleri belirli her hat icin parametrik bir arastirma
ile gemi 6zelliklerini belirledikten sonra, o hattin tarifesini
modelleyen bir yontem kullanilmistir. Gelistirilen
bilgisayar algoritmasinda hem gemi tipi, hiz ve kapasiteleri
icin teknik kisitlar, hem de isletme olanaklarinin (iskelele-
rin konumlari, gemi manevra alanlari, v.s.) yol actig1 kisit-
lar kullamilmistir. Bu ¢alismada kullanilan bilgisayar
programindaki kisitlar asagida belirtildigi sekildedir:

a) Isletme Kisitlari:

1. Bir hatta, bir yondeki seferin iskeleden ayril-ma, iskeleye
yanasma ve yolcu indirme-bindirme siireleri toplami en
az 10 dakika olabilir.

2. Bir hattin tarifesinde, doruk saat talebini karsilayan
seferler en sik 10 dakika ara ile (6 sefer/saat) yapilabilir.

3. Tarifelerde, doruk talep sirasinda sefer araliklari;

6 sefer/saat: 10 dakikada bir sefer
4 sefer/saat: 15 dakikada bir sefer
3 sefer/saat: 20 dakikada bir sefer
2 sefer/saat: 30 dakikada bir sefer

degerlerinden biri olabilir.

4. Gidis-gelis seferini tamamlayan bir geminin toplam sefer
stiresi, yolcu bosaltma-alma islemini tamamlayarak
tarifeyi aksatmadan yeni sefere ¢cikmasi igin gerekli olan
stiredir.

5. Tarifeyi aksatmayan gidis-gelis toplam sefer siiresinin
hesaplanmasinda kullanilan en kisa yolcu indirme-
bindirme siiresi 5 dakika olabilir.

b) Teknik Kisitlar:

1. Tipi konvansiyonel deplasman teknesi olan gemilerin
yolcu kapasiteleri en fazla 2500 kisi olabilir.

2. Konvansiyonel deplasman tekneleri en fazla 20 knot
seyit (servis) hizina sahip olabilirler.

3. Katamaran tipi teknelerin kapasiteleri en fazla 500 kisi
olabilir.

4. Monohul kayic1 teknelerin kapasiteleri en fazla 750 kisi
olabilir.

5. Katamaran ve monohul kayici teknelerin hizlari en az
20 knot olmalidir.

6. 4 milden uzun hatlarda en diisiik servis hiz1 15 knot
olabilir.

Bu kisitlarin tamami bu calismada incelenen her hatta

gecerli degildir.
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C) Net Bugiinkii Deger (NBD) Analizi

Deniz tasimaciliginda kullanilan mali degerlendirme
sistemlerinden, bu calismanin konusu olan gemi ve hat
ozel-liklerinin “karsilastirilmas1” problemine en uygun
olan Net Bugiinkii Deger (NBD) yontemi [2,8] secilmig
ve asagida 6nemli ayrintilari agiklandigr gibi uygulanmugtir.
Eger bir geminin, ilk yatirim maliyeti ve ilgili kredi kosullar:
(geri 6deme plani), yillik isletme giderleri, karsilayacagi
talep, doluluk oranlari ve yolcu tasima bedeli (yillik gelir),
gerekli gelir haddi (required rate of return) biliniyorsa, o
gemi i¢in yatirim doneminin bagindan hizmet verecegi
diisiiniilen siirenin sonuna kadar biitiin gelir-gider
kalemlerinin bugiinkii degerleri hesaplanarak toplanir ve
yati-rimin “net bugiinkii deger”’i (NBD) bulunur. NBD’i
yaklasik olarak sifir bulunan bir yatirim, yatirimin
baglangicindan geminin hurdaya ayrilmasina kadar gegen
siirede yillik “gerekli gelir haddi” oraninda kazanghdir.

Bu islemler iteratif bir yontemle degisik yolcu tagima
bedeli degerleri ile tekrarlanarak yatirimin gelir ve giderinin
bugiinkii degerini esit kilacak, yani NBD’i sifir yapacak
yolcu tagima bedeli bulunabilir. Bulunan bu tagima bedeli,
yapilan yatirrmdan “gerekli gelir haddi” oraninda kazang
saglamak i¢in alinmasi gereken en diisiik iicrettir.

Yukarida esaslari 6zetlenen yaklasimda kullanilan 6nemli
bir parametre “gerekli gelir haddi”dir. Bu oran isletmecinin
yaptig1 yatirim ile beklentisi olan gelirin oranini yansitir
ve uygulamada banka veya tahvil faizi oranlar ile
karsilagtirilarak belirlenir.

NBD hesabi, goz oniine alinan siire boyunca yillik
degerlerden olusan dort tablodan olusur. Bunlar,
« Yatinim giderleri (Insaat hesabr),

« Isletme giderleri,

« Gelir-gider, nakit akisi, (Isletme hesabr)

* Net Bugiinkii Deger

hesaplaridir. Gerekli yolcu tagima iicreti, ii¢iincii ve
dordiincii adimin farkl ticret degerleri i¢in iteratif olarak
tekrarlanmast ile bulunur.

4. YOLCU TASIMALARINDA KULLANILAN
TAHMINLER

1991 — 2001 déneminde en fazla yolcu taginan hat 241
milyon yolcu ile Karakdy - Haydarpasa - Kadikoy Hatti’dur.
Bu deger on yillik toplam yolcu sayisinin %30’una karsi
gelmektedir. Bu oran, sirastyla, Kartal-Yalova i¢in %1 den
kiiciik, Uskiidar-Kabatas ve Hali¢ hatlar1 i¢inse %1
civarinda olup, bu ii¢ hat en diisiik talebin oldugu hatlardr.
Genel olarak talep azalma egilimi gostermektedir. Bu
durumun ayrintilar1 Tablo 3 ve 4.’de sayisal olarak
incelenebilir. Sekil 1a,1b,1c ve 2.’de de tipik bazi hatlar
icin ileriye doniik yolcu tagima tahminleri verilmektedir.
Ayrica Tablo 3.’de Istanbul Sehir Hatlar1 ve mesafeleri
sunulmustur. 10 yillik dénemde yillik toplam talebin
yaklasik olarak 100 milyon yolcudan 55 milyon yolcuya
diistiigii gozlenmektedir. Buna karsilik, Besiktas-Kadikdy
hattinda on yillik egilimde Onemli bir talep
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artigt vardir. Bu durumun Levent / Maslak bolgesindeki
hizli gelisme ve istihdam artisindan kaynaklandig:
diistiniilmektedir. En hizli talep diisiisiiniin Bogaz ve Hali¢
hatlarinda oldugu gozlenmektedir. Sekil 1a,1b,1c ve 2.’deki

10 senelik yolcu tagimalarindan ileriye doniik yapilan
prodiiksiyonlarin, 2003 senesine gore yapilan kontrollerinde
mertebe olarak gerceklestigi goriilmektedir. Ancak
meydana gelen sapmalarin Tiirkiye 'nin dinamiklerinden
kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Tiirkiye politik, ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel degisimlerin son derece hizli oldugu bir
iilkedir. Bu baglamda 10 senelik sayisal degerlerin yerine
son bes senelik sayisal degerlerin hat bazinda daha dogru
sonug¢ vermektedir. Bu durum istatistik agisindan her ne
kadar ters bir durum gibi goriinse de yolcu sayisindaki
diisiis nedeniyle zaten hat bazinda yeterli bir 6rnekleme
yapilamamaktadir. Genelde toplam yolcu sayis1 iizerinde
yapilan 10 ve 5 senelik gelecege yonelik prodiiksiyonlar
orneklemelerin yeterli olmasi nedeniyle birbirlerine basarill
bir sekilde benzedigi goriilmektedir.

1991 — 2001 donemindeki talep degisiminde goriilen
onemli bir nokta, yolcu sayisinda hizli diislislerin genel
ekonomik krizlerden 6nceki birkac¢ seneye rastlamasi ve
krizi takip eden yillarda gorece bir talep artigina
rastlanmasidir. Bu gézlemin dogrulanmas1 amaciyla,
Ulasim ve Haberlesme Tiiketici fiyat endeksi ile Istanbul
Tiiketici Fiyat endeksinin oran1 1991 yili i¢in 1.0 kabul
edilerek, Karakoy — Haydarpasa — Kadikdy Hatti’ndaki
yolcu sayilariyla karsilastirilmig ve Sekil 3’de gosterilen
uyum elde edilmistir. Bu sekilden ¢ikan sonucu kisaca
soyle ozetleyebiliriz : Istanbul’da ulagim giderlerine zam
yapildik¢a insanlar mecbur olsa da deniz ulagimi
hareketlerini kisitlamaktadirlar. Bunun sebebi de Istanbul’da
deniz ulagimu insanlarin islerine gidebilmesi i¢in tek yontem
olmamasidir. Ge¢im zorlugu ¢eken insanlar daha zor
sartlarla da olsa kendilerini, bir veya iki vasita az
binmelerine sebep olacak hatlara yonlendirmektedirler.

Tablo 3. Istanbul Bogazi kiyilari iizerindeki hatlar. [7]

No at Mesafe (Deniz Mih) 20003
| [KKOY-HPASA -KADIKOY 2 0,919,389
2 "MINONU - KADIKOY 2 TT R4 A7
3 MARMARA 17 5,737,334
7 [KARTAL-YALOVA E] [BREE
5 [EMINONU - USKUDAR 2
f ISKUDAR - BESIKTAS |
7 [BESIKTAS - KADIKOY 25
] [SKUDAR -KAEATAS |
0 |BOGAZ 7 1,783,706
10 ATIT k] JOLRTE
Toplam 48,883,79(]

Tablo 4. 1991 - 2001 Doneminde TDI Sehirhatlari’'nda
tasinan yolcu sayilari; 6zet goriiniim [7]

HAT 1991 1993 1995 001

I IL501.567 2547568 20440681 2 AT ERET

o 10536031 [8.00 1381 13.053.33] 0656551
TOSI.667 1440067

2 12933087
2,44 1.79¢
EAREREE

T

5
i
D 25,087,701
2] LR PTR.
3201160 7

579,464

196,679 864,471 LUOROS 643,746
) EREREDD 333054 363555 31337093 3531571
10 760,229 411873 349 235 274 428 415,114

08308464 82002571 70,569,885 76,112,335 62 121,173 54,008,861
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Sekil 1-a. Eminonii-Kadikéy hattinda ileriye doniik yolcu
tasima tahmini [1].

EMINGND - KADIKOY HATTI

30 500,000

5 P0D00

Sekil 1-b. Uskiidar-Besiktas hattinda ileriye doniik yolcu
tagima tahmini [1].

OSKUDAR - BEIKTAS HATTI

B
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Sekil 1-c. Besiktag-Kadikoy hattinda ileriye doniik yolcu
tasima tahmini [1].
BESIKTAS- KADIKOY HATTI
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Sekil 2. Biitiin hatlarda ileriye doniik yolcu tasima tahmini [1].

Sekiller tizerindeki siirekli ¢izgiler [1] numarali kaynakta
ongoriilen talep egrileridir. Siirekli_noktali gizgiler ise
2003’ten geriye 5 yillik gergeklesen yolcu hareketlerine
gore ongoriilen talep egrileridir.
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Sekil 3. 1991 - 2001 Doneminde Istanbul Sehirhatlari’nda
tasinan yolcu sayisi ile satin alma giicii arasindaki iliski
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5. DEGERLENDIRMELER
5.1. Filoya Almmasi Onerilen Gemiler

Yukarida anlatilan yontemler sonucunda 2003 — 2015
yillart arasinda filonun dort tip yeni gemi icerecek sekilde
yenilenmesi Onerilmistir [1]. Bu gemilerin yolcu kapasiteleri
ve hizlar1 Tablo 5°de 6zetlenmistir. Su sirada ¢alisan 250,
1500 ve 2100 kisilik gemilerden, gorece olarak daha yeni
ve ekonomik olanlar arasinda uygun goriilenlerin hizmet
vermeye devam edecekleri kabul edilmistir.

Tablo 5. Alinmasi onerilen yeni gemiler [1]

Gemi Yolcu Kapasitesi ~ Hiz (knot) Gemi Sayisi
250 10 4
450 14 8
750 14 4
1000 14 5

Bu gemiler 6zellikle Hali¢, Bogaz, Kartal — Yalova ve
Bostanct — Adalar hatlarinda kullanilmak i¢in gereklidir.
Yenilenmeyen gemilerin yenilenmesinin 2015 yilindan
sonraya birakilmasi diistintilmiistiir.

5.2. TDI Sehirhatlari’'nda Calisan Gemilerin Ekonomik
Yapist

Sekil 4.’de karakteristik olarak Besiktas — Kadikoy
hattindaki giderler kalemlerinin toplam gidere orani
verilmistir. Burada personel giderinin toplam gidere
oraninin 1/3 oldugu goriilmektedir. Ayrica diger olarak
belirtilen kaleminde, toplam giderin yaklasik yarist oldugu
goriilmektedir. Digerin icinde iskele tamirinden kara
tasitlarinin benzin giderine kadar her tiirli kalem
bulunmaktadir. Personel maaslarinin giderler i¢indeki
yiiksek payinin asil nedeni gemi basina diisen yiiksek
personel sayisidir. TDI Sehirhatlari isletmesinin 2003
yilinda yukarida sozii edilen hatlardan toplam zarar1 50.4
trilyon TL’dir. Biitiin hatlar zarardadir. Toplam giderin
her bes lirasinin dort lirasi diger ve personel giderlerine
giden bir firmay1 kar eder duruma getirmek zaten miimkiin
degildir.
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Sekil 4. Besiktas — Kadikoy Hattinda Giderler Kalemlerinin

Y akat
14%

Toplam Gidere orani [1]

APersonel
32%

7%
5.3. Diisen Yolcu Talebini Arttirabilmek

Diisen deniz yolcu talebini arttirabilmek TDI’nin sistemde
miimkiin degildi. Diisen yolcu talebini arttirabilmenin tek
yolu, gemileri gercek ekonomi kurallarina gore calisan bir
konuma getirip kombine yolcu tagimacilig1 sisteminin
icine sokmaktir. Izmir’de TDI sirketi korfezde galigan
gemileri Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'ne devrettikten sonra
yolcu sayist bir yilda 5 kat artmigtir. Bu durum Tablo 6°da
sayisal degerler ve Sekil 5’de de grafik olarak sunulmustur.
Bu yaratilan kombine tasimaciligin ve ekonomik isletme
mantiginin mutlak basarisidir. Ancak Sehirhatlari
tagimaciligr bir kamu gorevidir ve kar edilmese de her
yere yolcu tasinmalidir. Ornegin kigin yeterli yolcu talebi
olmasa da, Adalar’a yolcu tasimak gibi.

Tablo 6. Izmir kentici deniz ulagimi yolcu ve arac tasimalari [10].

Yillar Yolcu Sayisi Isleten Kurum
1999 4.444.194 TDI

2000 13.378.920 [zmir BSB
2001 15314310 [zmir BSB
2002 15.998.035 Izmir BSB
2003 14.887.433 Izmir BSB

Sekil 5. Izmir kentici deniz yolcu ve ara¢ tagimalari [10].

18.000 500
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— T {500
14.000 e
& 12.000 e 1 am §
3 10.000 i o
© J 1 3m 2
> B.000 / T
5 ©
£ 6000 //-’ 4 om0 £
(]
&4 oo b Yolcu Sayisi ]
— F  |Eeeee Arac Sayis! + 100
T T T T
1989 2000 2001 002 2003
Yillar

Genelde Istanbul halki trafik probleminden bikmis
durumdadir. Gergekte deniz ulasimi kara trafigine bir
alternatif gibi goriinse de tiip gegit, 3. koprii, Transmar
gibi alternatif sistemlerin siirekli giindeme gelmesi veya
gerceklesmesi, deniz ulagiminda uzun siireli projeksiyonlar
yapilmasini engellemektedir.

Ekim 2005




Tablo 3’den goriilebilecegi iizere Marmara, Bogaz ve
Kartal-Yalova hatlar1 haricindeki deniz hatlar1 1~4 mil
arasinda ve son derece kisa mesafelerdir. Bu mesafelerde
daha hizli gemilerin kullanilmasinin geregi yoktur. Ayrica,
TDI Gemileri’nin manevra kabiliyetlerinin iyi olmadig1
da bir gergektir. Ancak bu olumsuzluklarin diizeltilmesi
hatlardaki gemilere sadece bir ka¢ dakika kazandiracaktir
ve kaptanlarin igini kolaylastiracaktir. Bu noktada gergek
problemleri ortaya koymak gerekmektedir:

1) Diisen yolcu talebinin arttirilmasinin yollarini aramak.

2) Ekonomik omriinii tamamlamis olan TDI filosunun
ekonomik isletilmesinin yollarini aramak.

3) Cok farkli kapasitedeki TDI filosunun uygun
kombinasyonu ile dogru hatlarda ve dogru saatlerde
kullanilmasin1 saglamak.

4) Hizmet kalitesini her gecen giin arttiran deniz tagimasi
yapan ozel tagima sirketleri ile TDI Gemileri’nin rekabet
ortamini arastirmak.

5) Istanbul kent ici deniz trafiginin kombine tagimacilik
icinde gercek yerinin almasini saglamak.

Diisen yolcu talebinin arttirilmasini saglamak onlarca
parametrenin igerisinde oldugu c¢ok bilinmeyenli bir
denklemin ¢oziimiinii gerektirir. Ayrica bu denkleme direkt
olarak koyamayacagimiz sosyal ve politik parametrelerin
de diisiiniilmesi gerekmektedir. Bu arastirma diinden,
bugiine ve yarina olacak bir arastirma degildir. Ozellikle
en az bir sene, tercihen iki veya li¢ sene mevsimlik, aylik
ve saat bazinda istatistiksel calismalar yapilmalidir. Bu
caligmalarda tasinan ve tasinabilecek yolcu sayisindan
baglayip, yolcu profiline kadar (yas, cinsiyet, sosyal statii,
gelir v.s.) degisik parametreler olmalidir. Bu ¢alismanin
bir 6rnegi [1] numarali kaynakta verildigi iizere I.T.U
Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’'nde yapilmis
ve Ozellikle yolcu tahminlerindeki yaklasimdaki basarili
ongoriiler Sekil 1a,1b,1c ve 2 de sunulmustur. Ustelik bu
calismada veriler son derece siirlidir ve yeni bir istatistiksel
calismaya imkan taninacak bir siire verilmisgtir.

Daha once belirtildigi gibi TDI filosunun ortalama yast
24 olup, filonun calistirilmasi oldukg¢a nemli bir bakim
tutum masrafi gerektirmektedir. Ayrica gemiler disaridan
Istanbul’un simgesi halinde gériilseler de i¢ konforu hig
yoktur. Istanbul Belediyesi bu gemileri alarak biiyiik bir
yiik altina girmis ve gercekte TDI’nin sirtindan nemli
bir yiik almistir. Yazarin goriisii: en akilci yol TDI
gemilerinin bir plan g¢ergevesinde 10 sene iginde
yenilenmesidir.

Istanbul deniz tasimaciligi diinyanin en karmasik
sistemlerinden biridir. Yogun bir deniz trafiginin ortasinda
onlarca iskeleden hareket eden gemilerin gelisen yeni
tagima sistemlerini de goz Oniine alacak tarife
simiilasyonlarin1 yapmak oldukca zordur. Bu simiilasyonlar
kesinlikle bu konuda uzman Kisiler tarafindan yapilmalidur.

Istanbul’daki deniz tasimaciligi, uzun seneler rakipsiz
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olarak tek elden yapilmustir. Bu tekel konumu TDI de bir
rehavet havast dogurmus ve rekabet ortamina hazirlikli
girememistir. TDI disinda Istanbul’da tagimacilik yapan
tekneler baslangicta cok amatorce calisirken, son senelerde
birlesip organize ve daha bilingli bir tasima yapmaya
baglamiglardir. Bu arada yazar, bu teknelerin yolcu
giivenligi acisindan uluslar arasi kurallara ne kadar
uydugunu gercekten merak etmektedir. Son zamanlarda
ozel sirketlerin filolarina yeni kattiklari tekneler giivenlik
acisindan olmasa da konfor acisindan daha iyi olanaklar
sunmaktadir.

Istanbul’da yasayan insanlar ulasacagi yere bir an dnce
gitmek istemektedirler. Bu oncelik, binilen ulagim aracinin
emniyetinin 6nemini bile arka plana itmektedir. Ozellikle
doruk saatlerde bu durum ortaya ¢ikmaktadir. Yapilan
simiilasyonlarda doruk saatlerde sehir i¢indeki iskelelerden
ne kadar ¢ok gemi kaldirilirsa o kadar ¢ok yolcu
taginabilecegi ¢ikmistir. Bunun anlami doruk saatlerde
yolcu talebinin ¢ok yiiksek oldugudur. Ancak doruk saatler
giin icinde 4 saat civarinda ve genellikle tek yonliidiir.
Doruk saatlerin diginda biiyiik gemilerin doldurulmasi
oldukca zordur. Bu durumda TDI gemileri sefer saatlerinin
hareket periyodunu yarim saate kadar diisiirmiislerdir. Bu
durum yolcunun doruk saatler diginda TDI gemilerine
talebini iyice azalmigtir. Sebep; ozel tasimacilik yapan
teknelerin gérece TDI gemilerine gore daha kiigiik olmalar
ve dolar dolmaz hareket etmeleridir. Yolcular uzun siire
deniz tasitinin hareket etmesini hakli olarak beklemek
istememektedir. Rekabetin oldugu hatlarda DO nun kiigiik
gemilerle daha sik tarifeli seferler diizenlemesi mantikh
olacaktir. Istanbul’da deniz ulagiminin yaklagik 18 saat
yapildig1 diistiniiliirse, doruk saatler dis1 yapilan tagimacilik
yaklagik 14 saattir ve yukaridaki problem bu 14 saat icinde
olusmaktadir. Bu anlamda sorunun giderilmesinin en
kolay yolu kombine tasimaciliga gecmektir. Insanlar
genellikle denizyolunu ulagim i¢in sectiklerinde ayrica
karayolu ve demiryolu ile baglanti yapmalar:
gerekmektedir. Bu durumda denizyolu, karayolu ve
demiryolu tasimacilig1 kalkis ve varis saatleri agisindan
birbirlerine senkronize haline getirilebilir. Bu irtibatli
calisma belli bir siire istikrarli olarak uygulanabilirse yolcu
talebinde beklenenin iizerinde bir artig olacaktir.

6. SONUC

Istanbul icindeki deniz ulagim hatlarinin biiyiik kisminin
4 milden fazla olmamasi nedeni ile gemilerin hizlarinm
su andaki TDI gemilerinin hizlarmimn ¢ok iistiine ¢ikmasinin
gerekmedigi goriilmektedir. Ayrica su andaki gemilerin
manevra karakteristikleri iyi olmasa da olabilecek en iyi
manevra diizeltmesi sonucu yanagma ve kalkma en iyi
ihtimalle 3-4 dakika kisalacaktir.

TDi gemileri yolcu indirme ve bindirme performansi
olarak iyi gemiler oldugu soylenemez. TDI gemilerinde
genellikle bir veya iki dar bolgeden en diisiik giivenlik
seviyesinde yolcu indirme ve bindirmesi yapilmaktadir.
TDI gemilerine yanastig1 iskeleden ortalama beg adet
indirme tahtasi uzatildigi, 2000 kisilik gemiden kimsenin
atlamadig, ve bes kisilik gurubun 2 saniyede indigi kabul
edilirse, bu geminin yolcugu indirme ve tekrar bindirme
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siiresinin 1600 saniye oldugu goriilecektir. Bu siire yaklasik
27 dakikadir. Pratikte bu siire 27 dakikanin altinda yaklagik
10 dakikadir. Bunun en dnemli sebebi insanlarin gemi
yanagsmadan baslayip tahta iskeleyi kullanmadan riskli bir
sekilde gemiyi terk etmelerine izin verilmesi veya gemilerin
cogu zaman kapasitelerinin ¢cok daha altinda yolcu
tagimasidir. Indirme ve bindirme siirelerinin kisaltilmasi,
yolcularin iskeleye atlamasina géz yumarak yapilmamali,
daha bilimsel bir yol takip edilmelidir.

TDI gemilerinin yanastig1 iskeleler hizli yanasmaya uygun
degildir. Ancak bu durumun diizeltilmesi i¢in her iskeleye
ayr1 bir bakis agisiyla bakip 6zgiin ¢oziim getirilmesi
gerekir. Ancak iskelelerin iyilestirilmesi ¢ok bilylik
maliyetlere mal olacaktir. Ayrica iskelelerin miilkiyet
sorunlar1 gibi karmasik sebeplerden otiirii ¢oziim kisa
stireli degildir.

TDI gemileri zaman ve teknoloji olarak misyonunu
doldurmustur. 10 senelik bir zaman dilimi i¢inde yenileri
ile degistirilmelidirler.

Istanbul’un Diinya’da bilinen en iinlii siluetlerinden birisi
kiz kulesinden aksam iistii Sarayburnu’na dogru
goriintiisiidiir. Bu goriintiiniin i¢inde her zaman bir TDI
gemisi olmustur. TDI gemileri en az Galata Kulesi kadar
Istanbul’un simgesidir. Istanbul’da yasayan hemen herkesin
gemilerle ilgili bir anis1 vardir. Bu kadar sosyal ve manevi
yonii olan bir tagima aracinin goriintiisiiniin degistirilmesi
genellikle sosyal problemler yaratmaktadir. Bu agamada
en akillica ¢oziim klasik goriiniislii yeni teknolojiye sahip
gemiler dizayn etmektir. Yiiksek siiratli olmasi gerekmedigi
daha 6nce belirtilen bu yeni dizayn edilecek gemilerin
katamaran olmasi gerekmemektedir.

Sehirhatlar1 Yolcu Gemisi Filosu Yenilenme Caligmasi’nda
[1] belirtildigi gibi yeni gemilerin kredi ile yapilmasi,
6zkaynaklarla yapilmasindan ¢ok daha karlidir. Ayrica
biitiin filonun degismesini saglayacak dzkaynagin oldugu
kabuliinii yapmamiz iyimserlik olacaktir. Gemi Ingaati
Sektorii’niin gemi yapimindaki finansman zorluklar
ortadadir. Aym durumun eski TDI filosunun yenileme
calismalarinda da olacag: agiktir. Bu durumda filonun
yenileme caligmalari sirasinda, uygun kredi sartlar
saglanmasina katkida bulunan tersanelerin avantajli olacag
muhakkaktir. Bua, Tiirkiye digindaki tersanelerin yeni
gemi yapimi ihalelerini almasina yol agabilecektir. Ayrica
Tiirkiye’deki tersaneler donanim zorluklari nedeniyle
yolcu gemisi ingaatina hevesli goriilmemektedir.

Yeni gemilerin maliyetinin i¢inde proje maliyeti olduk¢a
onemli bir miktar tutar. Ancak bir tersane bu gemilerden
siirekli iiretiyorsa proje maliyeti 6nemli 6l¢iide diisecektir.
Yukarida anlatilanlarin 1s18inda Tiirkiye disinda gemi
yapimini iistlenen yabanci bir tersaneye dig goriiniisi
klasik TDI gemilerine benzeyen gemi siparisi verilirse
gemi maliyeti 6nemli oranda artacaktir. Bu durum ise
kamuoyu ile tartigtimasi gereken en 6nemli konulardan
biridir.

Su anda TDI gemilerinin isletilmesi i¢in gercek maliyet
analizinin yapildig1 muhakkaktir. Bu analizlerin psikolojik
ve sosyal parametrelerinin de oldugu unutulmazsa en
uygun ¢oziime varilacaktir.
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AGAG BiR KiRiSiN EGILMESINE DENIZEL GEVRENIN VE
KATMAN SAYISININ BILESIK ETKISi

Refik Alp TEKORAL ', Gokdeniz NESER’

Combined effect of lamination and sea water exposure on a wooden beam’s bending

The combined effect of lamination and sea water exposure on the wooden beams are examined
by three-points bending tests. African mahogany (Khaya ivorensis), a wood that is used as
a deck planking materail and subject to the environmental effect is selected for the mentioned
bending tests. It is found that the stiffness of the beams decrease with increasing numbers
of laminations and the duration of sea water exposure. The electron microscopy images are
also included for examining the efficiency of lamination.

Oz

Agac kirigler tizerinde katmanlamanin ve deniz suyuna
maruz kalmanin bilesik etkisini gorebilmek i¢in, ti¢ noktali
egilme testleri gerceklestirilmistir. Afrika Maunu (Khaya
ivorensis), cogunlukla giiverte kaplama malzemesi olarak
kullanilmakta ve boylelikle denizel ¢evrenin etkilerine
acik calismaktadir. Bu bakimdan, sozii edilen testlerin
uygulanacagi aga¢ olarak Afrika Maunu secilmistir.
Katman sayist ve denizel ¢evrenin etkime siiresi arttik¢a
kirislerin katiliklarinin azaldig:1 gozlenmistir.
Katmanlamanin etkinligi, elektron mikroskobu
goriintiileriyle de irdelenmistir.

1. Giris

Insanin suyu ulagim amaciyla kullandig: ilk giinden,
yaklasik yiiz y1l 6ncesine degin agac baslica gemi ingaat
malzemesi olagelmistir. Bu dogal malzeme, biiyiik
gemilerde yerini tamamen ¢elige terk ettiyse de, 6zellikle
gezi tekneleri smnifindan kiiciik tekneler icin, gelisen agag
isleme teknolojilerinin de yardimiyla rekabetgiligini
korumaktadir [1]. Farkli denizler, farkli gereksinimler,
farkli agaclar yilizyillarin birikimiyle ustadan ¢iraga
aktarilmis deneyimlerle zenginlesmis olan gemi insaati
geleneklerinin diinyanin hemen her kdsesinde yasamasini
saglamaktadir.

Gayet iyi bir ‘mukavemet / agirlik’ orani olan, yorulma
yiiklerine ve soka kars1 dayamim sahibi, kolay onarilabilen,
uyum yetenegi yiiksek olan, temini kolay, elleclemesi ve
lizerinde ¢aligmasi rahat bir malzeme olan agacin, 6zellikle
dogalligina, sicakligina tutkun olanlar i¢in vazgecilmezligi
insanin ya da ormanlarin yeryiiziindeki varlifiyla es
Oomiirliidiir.

Bu calismanin temel amaci, agacin 6zel yapistiricilarin
yardimiyla katmanlamasinin ve deniz suyuna maruz

1 Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bil. Tek. Ens. alp.tekora@de.bosch.com
Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bil. Tek. Ens. neser@imst.deu.edu.tr
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kaliginin bilesik etkilerinin bu malzemenin egilme niteligini
ne ol¢iide degistirecegini gormektir.

Deniz tuzlarinin agacin ¢iiriiyiistinii geciktirici etkileri
ylizyillardir bilinmekle birlikte [2], tuz ve nemin agacin
mekanik niteliklerini ne 6lciide degistirdigi incelenmemistir.
Nem orani, nem dagilimi gibi ¢cevresel etmenlerin agag
iiriinlerin katilik ve mukavemetinin degisimine etkidigi
bilinmektedir [3]. Daha basarili agag¢ tekne tasarimlari
icin, gerek atmosferden gerekse denizden gelen tuzlu su
etkisine maruz kalan agacin niteliklerindeki zamana bagh
degisimi bilmenin 6nemli oldugu diisiiniilmiistiir.

Agac tekne iireticileri, giiniimiizde kiiciik tekne pazarinda
egemen konuma gelen plastik kompozit teknelerle rekabet
edebilmek amaciyla dikkate deger coziimlere
basvurmaktadirlar. Tekne sahiplerinin tekneye gelen yapisal
yiikleri arttirict istemlerine, eskiye nazaran hafif yapilar
tasarlayarak / iireterek yanit vermenin zorunluluguyla ileri
katmanlama (laminasyon) teknolojisini yaygin olarak
kullanmaya baslamislardir.

Bilindigi gibi katmanlama yontemi, iiretimde daha ince
ve dolayisiyla hafif malzemeyle ve daha az iscilikle, daha
iyl mukavemet degerlerine, aga¢ malzemeyi daha az fireyle,
yani daha ekonomik kullanarak erigsmek olanag:
saglamaktadir. Bu avantajlar tekne iireticilerini klasik
yigma yontemden katmanlamaya yoneltmekle birlikte
ormanlarin siirdiiriilebilirligine de katki koymaktadir.

Bununla birlikte, tekne yapiminda kullanilan agacin katihk
ve mukavemetine katmanlamanin etkisi iizerine
tasarimcilara yardimei olacak deneysel arastirma sayisi
da oldukca azdir.

Afrika maunu (Khaya ivorensis) olarak bilinen ve tekne
giiverte kaplama malzemesi olarak yararlanilan agacin
mukavemet ve katilik degerlerindeki denizel cevrenin ve
katmanlamanin etkisiyle degisiminin deneysel olarak
gozlendigi bu ¢alisma agag tekne tasarimcilarina bir fikir
verebilecektir.
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2. Materyal ve yontem

Giineybat1 Anadolu kiyilarinda etkinlik gosteren agag
tekne tersanelerini kapsayan genis olcekli bir arastirmadan
[4] yola gikilarak, tekne yapiminda kullanilan malzemeler
incelenmis ve bir giiverte kaplama malzemesi olarak
kullanildig1 icin denizel ¢evrenin etkilerine diger agaglara
nazaran ¢ok daha ag¢ik oldugu varsayilan Afrika maunu
deneylerin uygulanmasi i¢in en uygun agag olarak
se¢ilmistir.

Mensei Dogu Afrika olan agacin govde uzunlugu 30 — 40
m ve govde ¢ap1 0.6 — 1.5 m’dir. Gévdesi silindirik ve
diizensiz olup, 1.5 m’ye kadar kok ¢ikintilidir. Kolay
islenebilir bu agaca civileme, vidalama ve tutkalla
yapistirma uygulanabilir. Cilanin rahat uygulanabilirligi
ve kolayca kurumak nitelikleriyle de &n plana ¢ikar.

Bu agacin fiziksel ve mekanik bazi nitelikleri ISO kurallart
[5-16] dogrultusunda, Dokuz Eyliil Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi laboratuarlarinda gerceklestirilmistir
(Tablo 1).

Tablo 1: Afrika Maunu’nun fiziksel ve mekanik
nitelikleri (Her deger, bes ol¢iimiin ortalamasidir)

Fiziksel nitelikler

Yogunluk Nem miktan Hacimsel artis Hacimsel azalis
(gfem?) (%) (%) (%)
0.44 12 22 3.2
] Mekanik nitelikler
Elastisite Mukavemet (MPa)
Modulii o “ekme Basma
(GPa) Egilme A . A B
9.70 7885 73.75 2.46 18.63 5.69

A: Liflere paralel, B: Liflere dik

Afrika Maunu’yla 6ncelikle ii¢ farkl set kiris numunesi
hazirlanmistir: katmansiz, iki katmanli ve dort katmanli
(Sekil 1). Her set, deneysel hata oranini diigiirmek
maksadiyla ii¢ kiristen olusmaktadir. Kiriglerin boyutlart
1300 x 500 x 200 (Boy x Genislik x Derinlik) mm’dir.
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Sekil 1. Numunelerin katmanlamasi
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Katmanlamalar Duratex firmasinin KLM474 kodlu,
cozeltisiz epoksi yapistirict yardimiyla gergeklestirilmistir.
Bu yapistiricinin kiirlenmis haline ait mukavemet degerler,
firmanin Ar-Ge laboratuarmdaki olanaklarla tespit edilmig
olup Tablo 2’de sunulmaktadir.

Tablo 2: Yapistiricimin mukavemet degerleri (Parantez
icindeki degerler standart sapmay ifade eder)

Elastisite Modiilii Maksimum Kuvvet Egilme Mukavemeti
(N/mm?} (N) (N/mm?}
2004 (4.22)

1032.67 (55.71) 2481 (1.08)
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Katmanlama islemi, katman yiizeylerinin temizlenmesiyle
baslamustir, 258C nominal oda sicakliginda stirdiirtilmustiir.
Yapistirict yiizeylere bir el firgasiyla uygulanmis olup,
katmanlara mengeneler yardimiyla ki giin boyunca basing
uygulanmastir.

Deneyler, katmanlama isleminden 60 giin sonra
gerceklestirilmistir. Daha onceki arastirmalar [17] kiirlenme
periyodunun polimerin mukavemeti {izerinde ¢ok 6nemli
bir etkisi oldugunu gostermektedir.

Hazirlanan kiris numuneleri, ii¢ noktali egilme yontemiyle
ve ozel olarak hazirlanan diizenekle (Sekil 2.) test
edilmislerdir. Kiriglerin ortasindan uygulanan yiikiin
biiyiikliigii 200 N’dur. Yiikiin uygulanmasinn iizerinden
bir saat gegtikten sonraki kiris ¢cokmeleri lazer optik
olciimle, diizenekte belirtilen 6l¢lim noktalarindan elde
edilmistir.

Sekil 2. Deney diizenegi

Ug katmanlama hali i¢in, dokuzar kiristen olusan bir diger
set ise deniz suyunun etkisinin gézlemlenmesi deneyleri
icin imal edilmistir. Her katmanlama hali i¢in ticer kiris,
bir giin, iki giin ve ii¢ giin boyunca %5’lik NaCl ¢ozeltisi
buharina, sabit 308C’de maruz kalmislardir. Bu kirigler
daha sonra, denizel ¢evre benzetimli ortama maruz
kalmamus, kuru numunelerle ayn1 nem igerigine ulasana
dek kurutulduktan sonra egilme deneyine tabi
tutulmuslardir.

Yapistiricinin etkisi ve tuzun agaca islemesini gormek
amaciyla deney numuneleri Bosch A.S.’nin Bursa’daki
malzeme laboratuarinda farkli biiyiitme katsayilari ile
alinan elektron mikroskobu goriintiileriyle de irdelenmistir.

3. Sonuclar

Gerek katmansiz, gerekse katmanli agactan yapilan
numuneler igin ¢cdkme denizel ortama benzestirilmis etkilere
maruz kalma siiresi uzadikca artmaktadir. Ayrica katman
sayisinin artigiyla kirig katilifinda bir azalma goze
carpmaktadir (Sekil 3., 4. ve 5.).
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Olgtun noktalan
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Sekil 3. Katmansiz agac Kirisin egilmesine tuzlu suyun
etkisi

Olgiim noktalar
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Sekil 4. 1ki katmanh agag kirisin egilmesine tuzlu
suyun etKisi

Katman sayisinin artisiyla katiligin azalmasi, denizel
cevrenin ve biinyede hapsolmus belli bir nem miktarinin
etkisinden ¢ok polimer yapistiricinin etkisiyle agiklanabilir.
Hatta yapistiricinin uygulama yonteminden kaynaklanan
hava kabarciklarinin (Sekil 6.) dahi bu olgunun
nedenlerinden sayilabilecegi diistiniilmektedir.

Olgtim noktalart
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Sekil 5. Dort katmanh agac kirisin egilmesine tuzlu
suyun etkisi

Cokme {ram)
\
i

Elektron mikroskop goriintiilerinde bosluklu alanlar rasgele bir
dagilim gostermekte ve belli bir yerde yogunlas mamaktadirlar.
En biiyiik bosluk .5 mm capinda ve dairesel kesitlidir.
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Date :10 Aug 2004

Mag= 50X EHT=20.00 kV
WD= 17 mm StageatT= 00 Time :10:52:01

RBTR_QSG8_REM

Sekil 6. Katmanlararasi yapistirici ve tuz Kristalleri

Lif boylar1 2000 mm’ye kadar uzamaktadir. Lif ¢aplar
ise yaklasik 50 mm kadardir. Ozellikle Sekil 7°de lifler
cok belirgin olarak goriilmekte, ayn1 zamanda heterojen
yapidaki 6z 1ginlar ve 6z 15mn1 kenar hiicrelerindeki kristaller
aynistirilabilmektedir. Lifler libriform seklindedir.

e
100pm = Date :10 Aug 20
Time :10:49:38

RBTR_QSG8_REM

Sekil 7. Agac lifleri
4. Degerlendirme

Denizel ¢evre ve katmanlamanin bilesik etkisinin deneysel
olarak incelendigi bu ¢alismada, olusturulan deney
diizeneginin ve sistematigin denizel uygulamalarda
kullanilan diger agaglara ve yapistiricilara uygulanmasiyla
agac tekne tasarimcilarinin dogrudan yararlanabilecegi
veri setleri olusturulabilecektir. Katmanlamanin katilig1
azaltmasinin oniine ge¢mek, ¢apraz katmanlama
tekniklerine bagvurmakla saglanabilir [18]. Bununla
birlikte katmanlamanin boyutlarindaki degisimin ortaya
cikan yapinin mekanik nitelikleri iizerinde garpici bir
etkisinin olmadig1 da Fonselius [19] tarafindan ortaya
konmustur.

Tesekkiir

Numunelerin hazirlanmasi igin gerekli aga¢ malzemeyi
saglayan Siilekler Orman Uriinleri A.S.’ye; yapistiricilart
temin eden, ayrica bu malzemelerin mekanik niteliklerini
tanimlamak i¢in kendi Ar-Ge olanaklarini bu ¢aligma igin
seferber eden, bilimsel aragtirmalara saglamay1 ilke
edindikleri goniilden destek anlayistyla bizleri giiclii kilan
Duratek A.S.’ye, tuzlu su buhariyla yaslandirma deneyi
olanagim saglayan Tiirk Standartlar1 Enstitiisii Izmir Bolge
Miidiirliigii'ne, elektron mikroskobu ¢aligmalarinin
gerceklestirildigi Bosch A.S.’ye ve deney diizenegini
tasarlayip imal eden degerli arkadagimiz Sayin Hakan
KARAGOZ e tesekkiir zevkli bir 6dev olarak algilan-
maktadir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi 15




Kaynakca:

1. Pedersen G (1978) Wood for fishing vessel. In: Tarung
JO (editor) Fishing Boats of the World 3. Surrey: Fishing
News Book Ltd. 212 — 228

2. Gerr D (2000) The elements of boat strength. International
Maine / McGraw Hill, Maine, pp. 78 — 93

3. Herdjirvi H (2004) Static bending properties of Finnish
birch wood. Wood Science and Technology 37: 523
-530

4. Neser G (2000) Physical and mechanical characteristics
of woods in Turkey using as a pleasure boat building
material. In: Proc. of International Symposium on
Marine Technologies and Management, Constanta, 96
-101

5. 1SO 3129 (1975) Wood — sampling methods and general
requirements for physical and mechanical
tests. Int Org Standard

6. ISO 3130 (1975) Wood — determination of moisture
content for physical and mechanical tests. Int Org
Standard

7. ISO 3131 (1975) Wood — determination of density for
physical and mechanical tests. Int Org Standard

8. ISO 3132 (1975) Wood — testing in compression
perpendicular to grain. Int Org Standard

9. ISO 3133 (1975) Wood — determination of ultimate
strength in static bending. Int Org Standard

10.1SO 3345 (1975) Wood — determination of ultimate
tensile stress parallel to grain. Int Org Standard

11.1ISO 3346 (1975) Wood — determination of ultimate
tensile stress perpendicular to grain. Int Org Standard

12.1SO 3787 (1975) Wood — determination of ultimate
stress in compression parallel to grain. Int Org Standard

13.1SO 4469 (1981) Wood — determination of radial and
tangential shrinkage. Int Org Standard

14.1SO 4858 (1982) Wood — determination of volumetric
shrinkage. Int Org Standard

15.ISO 4859 (1982) Wood — determination of radial and
tangential swelling. Int Org Standard

16.1SO 4860 (1982) Wood — determination of volumetric
swelling. Int Org Standard

17. Bohnhoff DR, Siegel CE (1991) Bending strength and
stifness of wood I-beams with nail and elostomeric
adhesive bonding. Transactions of the ASAE 34(1):
259 — 268

18. Park HM, Fushitani M, Sato K, Kubo T, Byeon
TK (2003) Static bending strength performance of
cross-laminated woods made with five species. Journal
of Wood Science 49: 411 — 417

19. Fonselius M (1997) Effect of size on the bending
strength of laminated veneer lumber. Wood Science
and Technology 31 (6): 399 — 413

16 Gemi ve Deniz Teknolojisi

Ozgecmis:

Refik Alp TEKORAL: Dokuz Eyliil Universitesi (DEU)
Miihendislik Fakiiltesi Makina Miihendisligi Boliimii'nden
mezun olduktan, DEU Fen Bilimleri Enstitiisii Gemi Insaat
Programi 'nda yiiksek lisansini tamamlamistir. Halen Bosch
Otomotiv’in Almanya biriminde gorev yapmaktadir.

Gikdeniz NESER: Istanbul Teknik Universitesi Gemi
Insaan ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nden Gemi insaati ve
Makinalar: Miihendisi olarak mezun olmugstur. Gemi Insaan
alaminda Yiiksek Lisans ve Doktora ¢alismalarini Dokuz
Eyliil Universitesi 'ne (DEU) bagh sirastyla Deniz Bilimleri
ve Teknolojisi Enstitiisii ve Fen Bilimleri Enstitiisii 'nde
tamamlamigtir.

Kiigiik teknelerin yapisal tasarimi ve ileri kompozit malzeme
ve sistemlerin denizel davramglar: konusunda arastrmalar
yiiriitmekte olan Negser, miidiir yardimcist olarak gorev
yaptigi DEU Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisti niin
yardimei dogentidir. Ayrica yine Dokuz Eyliil Universitesi ne
bagh Tekne Uretim Teknolojileri Arastirma ve Uygulama
Merkezi 'nin miidiirligiini ytiriitmektedir.
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FAY HATTI OZERINE TERSANELER YAPMAK (Yalova Ornegi)

Metin KONCAVAR!, Hiir FIRTINA?, Cosar BUYUKDIGAN?, Tuncay SENYURT*

Building Shipyard on The Fault Zone (Yalova Example)

Turkish Shipyards enjoyed with the big number of orders during the recent years. Chemical
tanker orders in general up to 10,000 dwt, encouraging the builders and new shipyard
investments are in the picture today which also supported by the government. Yalova area
which 40 new shipyard investment planning, always facing the big earthquake risk due to
its location directly on the North Anatolian Fault zone. We like to share the results of our

visit to that area.

Ozet :

Son iki yillik siirecte iilkemiz tersaneleri yogun siparigler
aldi. Cogunlukla 10,000 dwt tonaja kadar biiylikliikte
kimyasal tanker siparisleri sektoriimiizii cesaretlendirdi,
Ulastirma Bakanlhig Denizcilik Miistesarligi’nin da yesil
151k yakmas ile iilkemizin degisik yerlerinde yeni tersane
yerleri giindeme geliyor. Yeni tersane yatirim planlarini
tabii ki goniilden destekliyoruz ama hala ortada bir plan
yok ve yer boliimlenmesinde hizli bir hareketlilik
goriiniiyor. Giindeme gelen Yalova - Altinova bolgesi
bircok tartismay1 da beraberinde getirdi, deprem riskine
sahip ve Kuzey Anadolu fay hattinin tam iizerindeki bu
bolgede 40 adet yeni tersanenin yapilmasi planlaniyor.
Bolgeyi ve gordiiklerimizi sizlerle paylasmak istedik.

Giris :

Yeni tersaneler insaatinin planlandig1 Yalova ili Subasi
Belediyesi sakinleri Odamizin Aralik 2004°de yapti§1
“Gemi Miihendisligi ve Sanayiimiz” Sempozyumu’na
katilmis, yeni tersane yerleri ile tersanelerin gevresel
etkileri konularinda teblig sunanlara yogun sorular
yoneltmislerdi.

Son olarak yine aym belde sakinleri Odamizin baglisi
bulundugu TMMOBye basvurarak bu bolgede planlanan
tersane yatirimlari hakkinda bilimsel ve teknik bir rapor
talep etmigler, TMMOB Yo6netim Kurulu da 10.07.2005
tarih ve 328 no’lu karar: ile ilgili tiim Odalarin
temsilcilerinin katilimiyla bir rapor hazirlanmasi icin
11.08.2005 tarihinde TMMOB heyeti olarak, TMMOB
2. Baskani Oguz Giindogdu, Yiiriitme Kurulu Uyesi Baki
Remzi Sui¢cmez ile Yonetim Kurulu Uyeleri Nail Giiler,
Ibrahim Vardal, Remzi Sé6nmez, Cemalettin Kiiciik, Tuncay
Senyurt ve Ismail Kiigiik gorevlendirilmis ve alanda
incelemeler yapilmistir. Bizler Metin Koncavar, Hiir
Firtina,Cosar Biiyiikdigan ve Tuncay Senyurt 07.08.2005

'Mariner Gemi Yan Sanayi A.S, mkoncavar@hotmail.com
" Tiirk Loydu, hfirtina@turkloydu.org
‘4 Dearsan A.S., chdigan@yahoo.com
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tarihinde bolgede bir 6n inceleme yaptik, Metin Koncavar
ayrica TMMOB heyeti ile birlikte bolgeye bir daha gitti.
Yapilan incelemeler, degerlendirmeler ve gozlemler
neticesinde, her meslek odasinin kendi raporunu
hazirlayarak TMMOB’ne sunmasi ve ortak raporun
olusturulmasi uygun goriilmistiir.

Gemi Miihendisleri Odasi olarak, gerek iilkemizde gerekse
diinyada deniz yolu tagimaciliginin ve buna paralel olarak
gemi insa-onarim faaliyetlerinin énemini bilerek bu
durumun analizine dnce ihtiyaglarin tespiti ve bunun
ardindan bu ihtiyaclarin nasil ¢6ziimleneceginin
tamimlanmas1 seklinde baslamay: yararli buluyoruz.

YENI TERSANE YERLERI NEREDE, NE KADAR?
Bu sorunun yanitini verebilmek igin, konu gemi ve yat
tersanelerini kapsadigindan ilk olarak bu tersanelerde ne
tiir aktiviteler-iiretimler yapilir buna bakmakta fayda var.
Bu anlamda tabii ki askeri gemiler insaat1 ile gemi sokiim
sanayiinin bu bolgedeki kapsamda olmadigini kabul
ediyoruz:

a. Tersanelerde ticari gemiler (Yiik, yolcu, balik¢i, ro-ro
gemileri, vs.) insa edilir,

b. Tersanelerde 6zel amacl yatlar insa edilir,

c. Tersanelerde 6zel ve ticari amacli gemilerin, yatlarin
onarimlari veya tadilatlar1 yapilir,

Ulkemiz tersanelerindeki siiregelen iiretimlere bakildiginda
yeni ticari gemilerin ingasinda son yillarda ciddi artiglar
oldugu, tersanelerin neredeyse tam dolu olduklari ve 2007
yillarina kadar uzanan bir siparis hacminin oldugu ifade
edilebilir. Bunun sebebinin eski ve teknik yetersizlikteki
gemilerin kazalar sonucuna biiyiik cevre felaketlerine yol
acmast ile uluslararasi kurallarda degigimlerin yapilmasi,
ABD ve Avrupa’'nin tek cidarli veya asir1 yash gemileri
limanlarina almamaya baslamasi, ¢ift cidarli tankerler ve
eski gemiler yerine yenilerin insa edilmesi geregi ile
sipariglerin patlamasi oldugunu biliyoruz. Sadece 2004
yilinda toplam 170 milyon dwt’luk 2925 adet yeni gemi
insaati siparisi verilmig bulunuyor. Bu toplam tonaj 8 sene
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once yani 1996 senesinde sadece 76 milyon dwt
civarindaydi. Onemli bir soru isareti 2007 de durumun ne
olacagi ? Bu tamamen belirsiz durumda.

Ayrica 6zellikle megayat iiretiminde yaganan sayisal artig
ve kalite bakimindan geligsmeler, bu konuda da iilkemize
bir ihtiya¢ oldugu seklinde degerlendirilebilir.
ik bakista 6zel sektdr tersanelerimizin mevcut siparis
dolulugu, dogrudan “yeni tersane yerlerine hemen ihtiyag
vardir” sonucunu akla getirmektedir. Ancak bunu
soylemeden 6nce birkag noktanin iyi degerlendirilmesinde
fayda vardir:

-Yeni inga taleplerinin gelecegi nedir?. Tiirkiye bu gelecek
i¢inde kendini nereye koymaktadir ? . Ulkemizin bir gemi
inga politikast var muidir ?. Ulkemiz tersanelerinin rekabet
edebilirligi bugiin ve gelecek agisindan ne durumdadir ?
- Mevcut tersaneler (0zel sektor) kapasitelerinin tamamini
iiretime gegirebiliyorlar m1? Bu konuda yapilmig bilimsel
ve teknik calismalar var mudir ?.

- 2 veya 3 seneden once iiretime baglayamayacak olan
yeni tersaneler yerine, hali hazirda depo gibi bekletilen
kamu tersanelerinin (Hali¢ - Camialt1 ve Taskizak) kisa
siirede yeniden iiretime kazandirilmalari neden
diisiiniilmemektedir ? Bu konuda bir degerlendirme
yapilmig midir?

-Onerilebilecek tersane yerleri i¢in teknik-mali analizler
yapilmig midir?. Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz’de
soz konusu edilen yerler tersane kurulmasi i¢in uygun
mudur?. Ulkemizde toplam kag adet tersane kurulmasi
planlanmaktadir ?. Gereginden fazla tersane olursa kendi
kendimize rakip olur muyuz ?. Rekabet edebilecegimiz
gemi biiyiikliigii nedir ? Tersane alanlar1 buna gére mi
dagitilmaktadir ?

Cevabu bilinmeyen bu tip sorular uzayabilir, 6zet olarak,
pazar, arz- talep dengesi, pazar i¢indeki hedefler, mevcut
olanaklar ve alternatifler degerlendirilmeden yeni tersane
yerlerinin ne kadar gerektigini tespit etmek miimkiin
degildir. Tiirkiye Tersaneler Master Plani Ihalesi bitmis
ve raporlar ortaya ¢ikmis olsa idi birok soru cevaplanmus
olacak ve dogru yerlerde dogru yatirimlarin baslayacagl
timidimiz bulunacakt.

TERSANE YERI SECIMINDE TEMEL KRITERLER

Yalova 6rnegini sadece bdlge ve yer bakimindan
degerlendirmek igin yer secimindeki temel kriterlere kisaca
bir goz atalim.

Bir tersanenin kurulmas: maliyet olarak ciddi kaynaklar
gerektirmekte (Tuzla’da mevcut orta biiyiikliikte bir tersane
yatirimu alt ve iistyapistyla yaklagik olarak 15 - 20 milyon
USD’ye ¢ikabilmektedir) , imalata baslamasi 2 — 3 yil gibi
uzun siire almakta ve betonarme yapilagsma kiyida kalici
etkiler yapmaktadir. Bu nedenlerle tersane kurulumunda
dikkat edilecek kriterlerin tespiti, alanin bu kriterlere
uygunlugu olduk¢a fazla onem tagimaktadir.

Uygun bir tersane yerini tanimlayacak belli bash dzellikleri
soyle siralayabiliriz:

1. Tersane faahyeu alt yap1 ve yan sanayi faaliyetleri
acisindan aglr sanayl yatirimlari olup ayrica santiye
faaliyetleri icin genis alanlar ve yollar gerektirmektedir.
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Bu nedenle cografi konumu itibariyle konut, tarim
arazisi, plaj, turistik alan, yesil alan, vs, gibi bolgelerle
i¢ ice olmamasinda yarar vardir. Bunda tersanenin
yarataca@ raspa, boya, giiriiltii gibi kirliliklerin etkisi
de dikkate alinmalidir. Ayrica tersane 6niinde yogun
deniz trafiginin olmamasi gereklidir.

2. Gemi inga sanayi 1 kisilik dogrudan istihdama karsilik
6-7 kisilik yan sanayii istihdami yaratmaktadir. Bu
rakam da yan sanayiinin 6nemini vurgulamaktadir.
Ulkemizdeki uygulamalarda ise tersane iginde yer
almasi gereken sa¢ boyama ve kesim iiniteleri, saga
sekil verme {initeleri vb’lerinin yan sanayi olarak
sekillendigi goz Oniine alindifinda gemi insa
sektoriimiizde yan sanayiinin 6nemi daha iyi anlagilir.
Bu nedenle malzeme tedarik ve yan sanayi faaliyetleri
acisindan sanayi bolgesi sayilabilecek bir bolgeye
giinliik gidis gelise uygun bir mesafede olmasi
gerekmektedir. Ancak buna ek olarak da bulundugu
en yakin yerlesim yerinin de ek sanayi tesislerine uygun
olmasi gerekmektedir.

3. Gemi inga sanayiinin rekabet edebilirligi bu biiyiik
yapilarin kisa siirede ekonomik olarak iiretilebilmelerine
baglidir. Bunun i¢in genis ¢apli miihendislik ve
organizasyonun yani sira yogun nitelikli isgiiciiniin de
gerekli oldugu bir sektordiir. Bu nitelikte insanlarin
sosyal ve kiiltiirel yasamlarin siirdiirebilecekleri
kentlesme (okul, eglence yerleri, saglik tesisleri, alig
— veris mekanlar1) de 6nem kazanmaktadir. Ormnegin
giiniimiizde Gelibolu, Biga, Karadeniz Bolgelerinde
bu nedenle nitelikli isgiicii temininde zorluklar
yasanmaktadir. Sehirlesme bakimindan ilave isgiiciintin
barmmasina, yapilagsmaya uygun bir bolge olmalidir.
Ortalama olarak 800 - 1000 kisi/tersane isci sayisi ve
bunlarin ailesi diisiiniilerek, ayrica 1 tersane ig¢isine
7 yan sanayi iscisi gerekliligi de degerlendirilmelidir.

4. Gemi inga sanayi bacasiz sanayi smifinda olup birgok
agir sanayi dalina gore gevreyi daha az kirletmektedir.
Ancak altyapida deniz dolgusu, bolge faunasinda
onemli degisikliklere neden olabilmektedir. Ayrica su
raspasi, kum ve grit raspasi, havaya yayilan boya
partikiilleri, bakimi yapilan gemilerden gikan organik
kalintilar ve metal tozlarinin ¢evreye dagilmasini
onleyici 6nlemler alinmadigi takdirde deniz suyuna
olumsuz etkisi olmakta, deniz canlilarinda agir metal
zehirlenmelerine neden olabilmektedir. Deniz iginde
ve iizerinde bu tiir bir yapilagmadan etkilenecek dogal
atmosferler, ortamlardan kac¢inilmalidir. (deniz
canlilarinin dogal iireme alanlar1 gibi)

5. Iklim 6zellikleri bakimindan ¢alisma konforu ve boya
uygulamalar1 gdz 6niine alindiginda, rutubeti az, az
yagis alan, biiyiik sicaklik farklari yasamayan, rtizgar
etkisine maruz kalmayan yerler tercih edilmelidir.

6. Tersane arazisi deniz tesirlerine karsi muhafazali
olmalidir. Hakim riizgarlarin yonii 6nemlidir. Dalgalarin
sahile bagl gemilere zarar vermemesi i¢in mendirek
yapimina mecbur kalinmamal veya gereginde mevcut
dogal yap1 kullamlmal1 ve mendirek yapma masraflari
fazla olmamalidir. Gereginde mendirek yapilabilecek
bir ¢evresi olmalidir. Akintilardan ve dalgalardan
korunakli, belli su derinligine sahip ve zemin yapisi
saglam deniz 6zellikleri aranmalidir. Kiyilan dolduracak
nehir agizlari bulunmamalidir.
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7. Deniz derinligi ongoriilen tonajdaki gemilerin
yanasmasina, deniz i¢i meyil insa edilecek biiyiikliikteki
gemilerin denize indirilmesine uygun olmalidir.

8. Tersanenin kara boliimii de kizaklarin iizerine gelen
binlerce tonluk yiikii tastyacak saglamlikta , kreyn
yiiklerine uygun, kara kisminda ve denizde dipten
itibaren 3 metrede saglam tabaka bulunmasi en ideal
durumdur. Bu yiizden dolgu araziler ve deprem riskli
alanlardan kag¢inilmalidir. Agir yatirim ve insa edilecek
gemilerin yiiklerine dayanabilecek zemin 6zelliklerine
sahip olmasi gerekmektedir. Zemin tersane i¢i nakliyeler
icin diiz olmalidur.

9. Ulasim agisindan, hem malzeme nakli, hem de
calisanlarin kolay ulagimi bakimindan, kara, deniz ve
havayolu ulagimin uygunlugu degerlendirilmelidir.
Malzeme miktarinin ¢ok olusu ve birim malzemelerin
agir olusu, uygun ozellikli liman, kreyn hizmetleri ve
yol gerektirmektedir. ithal malzemeler i¢in liman ve
giimriiklere yakin olmalidir. Ayrica gemi sahibi,
temsilcileri ve kontrol amagli gelen uzmanlarin,
ekipmanlar i¢in gelecek firma temsilcilerinin kolay
ulagimina elverigli, havayoluna yakin olmalidir.

10. Enerji (Elektrik): Ortalama olarak her bir tersane i¢in
750 - 1200 KW gii¢ hesabiyla alt yap1 degerlendirilmeli,
artabilecek siparis hacminin de ilave elektrik giicii
gerektirebilecegi 6ngoriilmelidir. Temiz su temini,
kanalizasyon ve aritma imkanlarinin iyi planlanmasi
gerekmektedir.

YALOVA (Altinova — Hersek) Bolgesinin Durumu

Yalova’da planlanan yatirim Altinova - Subagi tarim
arazisinin deniz kiyisinda bulunuyor. Hersek Burnunun
Bat1 tarafindaki bolge Topgular araba vapuru iskelesinin
de Dogu tarafinda. Mevcut dogal kiyidan baslayarak
denizin 200 -300 metre genislikte ve toplam 4500 metre
boyda sahile paralel doldurulacak, su derinligi kiyidan
300 metre agikta 3 — 5 metreye ancak ulasiyor. Dolgu i¢in
mabhalle 10 kilometre uzakliktan kamyonlarla 12,000,000
m3 kaya taginmasi gerektigi ongoriiliiyor. Dolgu isinin 30
ay siirmesi ve bilahare deniz yapismnin kendini 5 yil i¢cinde
geri toparlamasi1 hesaplanmakta.
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Yalova bolge haritasi

4500 metrelik sahilin 1/3 ‘liikk orta boliimii meyve
bahgelerine zarar gelmesini istemeyen ve tersane yatirimina
karsi ¢ikan Subasi Belediyesi’'ne, geri kalan 2 yan bolimii
is imkan1 yaratacag: diisiincesi ile tersane yatirimini
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destekleyen Altinova Belediyesi'ne ait. Subas: sahilinde
belediye planlarina rekreasyon alani olarak ge¢mis bir
park ve yiizmeye uygun kumsal plaj bulunuyor.

Yalova Subasi sahili plaji

Sahilin tam ortasinda bir dere denize akiyor. Denizde su
derinligi olduk¢a az, kiyidan 50 metre agikta ylizen
insanlarin su dizlerine geliyor. Haritadan gordiiglimiiz
kadari ile su derinligi, Cavusgiftligi ve Hersek bolgelerinde
mevcut kiy1 seridinden yaklasik 600 - 700 metre, Subasi
bolgesinde ise kiy1 seridinden yaklasik 400 metre uzaklikta
ancak 5 metreye ulasabiliyor, yani ¢ok si18. Ayrica kiy1
seridinin yaklagik 50 metre i¢inden ve paralel giden BOTAS
dogal gaz boru hatt1 var ki, plan notunda bu hatta 400
metreden daha yakina insaat yapilamayacag:
belirtiliyormus.

Kara kismindaki meyvelik alanlarin 16,000 dekar
yiizol¢iimii ile Yalova ili meyveliklerinin %26’sim1
olusturdugunu, degerli tarim arazisinde kivi, elma, seftali,
erik, armut ve kiraz meyvelerinin ileri tarim teknikleri ile
iiretildigini TMMOB Ziraat Miihendisleri Odasi’nin
27.09.2004 tarihli basin aciklamasindan 6greniyoruz. Bolge
sahile kadar meyve bahgeleri ile dolu, bolgesel seralar ve
yogun bir iiretim géze carpiyor, ovada sadece 1 - 3 kath
koy evleri bulunmakta, sahile ulasim kdy yolu tarzinda
toprak yollarla yapiliyor.

Altinova - Hersek tarafinda Cankardes ATA isimli 2 adet
kiiciik portal kreyni olan bir ufak tersane gemi bloklar1 ve
kiiciik tekne yapimina baglamis, iskele ingaati devam
ediyor. Bolgede sadece Yalova’'ya yakin AKSA kimyasal
fabrikasi var, iki kii¢iik sanayi sitesi (Taskoprii ve
Kaytazdere) sadece otomotive hizmet verebilecek kiigiik
boyutta.

En biiyiik risk Kuzey Anadolu Fay Hatti, Jeofizik
Miihendisi TMMOB 2. Bagkan: Dog¢. Dr. Oguz
Giindogdu’nun verdigi haritada fay hatt1 sahilden gelip
tam da bu tersane alaninin ortasindan karaya ¢ikiyor.
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Hersek fay hatti

Tam da fay hattinin iizerindeyiz ve deniz igine biiyiik
miktarda doldu yapilacak ve iizerine tersaneler kurulacak.
Bir depremde neler olabilecegini diigiinmek dahi
istemiyoruz. 1999 depreminde Golciik — Degirmendere
sahilinde kiy1 dolgusu ile kazamlan biitiin arazilerde biiyiik
batmalar oldu, uzun sahil alanlar1 5 metre suyun dibine
kaydi, zemin stvilagmasi yagandi, dalga geldi, binalar batti,
Golciik Tersanesi’nin kizag1 ortadan ikiye boliindii, yikilan
binalarda on binlerce insan can verdi. Yine fay hatti
iizerindeki Adapazar1 Vagon Fabrikasi ¢oktii, tavan
kreynleri zemine diistii sonra hurdaya gitti, deprem gece
yarist oldugu igin fabrikada kimse calismiyordu. Tam da
bu bolgede yakin zamanda yaganmis bilyiik bir ac1 ve
felaket ortada iken sanayide yer se¢iminde 6nemli hatalarin
tekrarlanmamasini diliyoruz.Neden Yalova ?, sorusunun
bir cevabi Tuzla bolgesine yakinlik olabilir, bélgeye is
imkan1 olabilir ama fay hatti iizerine dolgu alanda tersane
gibi bir agir sanayi yatirimi hi¢ uygun goriinmiiyor.

“{Jlkemizde meydana gelen deprem felaketi konusunda
yapilan ¢aligmalarin tiim yonleriyle incelenerek alinmasi
gereken tedbirlerin belirlenmesi” amactyla kurulan TBMM
10/66, 67, 68, 69, 70) Esas Numarali 23.12.1999 tarihli
Meclis Arastirmasi Komisyonu raporundan asagidaki alintt
bu uygunsuzlugu ve de tehlikeyi gok giizel belirliyor :
“17 Agustos 1999 giinii Marmara Bolgesi’nde 7,4
biiyiikliigiinde biiyiik bir deprem meydana gelmistir. Kuzey
Anadolu fayimn bat1 boliimiinde olugan deprem, dzellikle
Karamiirsel, Golciik, Degirmendere, Yalova, Adapazari,
Kocaeli, Diizce, Bolu, I[stanbul, Bursa, Zonguldak ve
Eskisehir’i kapsayan ¢ok genig bir alani etkilemistir. Bu
cografyada ¢ok sayida yapilarin yikilmasina ya da agir
hasar gérmesine, binlerce insanin hayatini kaybetmesine,
on binlerce insanin yaralanmasina, yiiz binlerce insanin
da evsiz kalmasina neden olmustur. Izmit Korfezi ile
Diizce arasinda yaklasik 130 km uzunlugunda yiizey kirig
olusturmus olan bu deprem, yoredeki sanayi tesis ve
alanlarinda 6nemli zararlara neden olmustur.
Giiniimiizde fay diizlemi boyunca olan hareketi durduracak
herhangi bir teknolojik gii¢ ve ekipman yoktur. Fay,
iizerinde ve enine gecen tiim yapilar, bir deprem sonunda
kesilir ve yer degistirir. Ozellikle fay1 enine gecen otoyol,
tren raylari, boru hatlari, tiinel gibi ¢izgisel yapilar, fay
hareketi sonucu biikiiliir, kivrilir ve kesilerek otelenirler.
17 Agustos 1999 depreminde, Degirmendere, Golciik,
Kullar, Rahmiye, Masukiye, Acisu, Arifiye, A. Kirazh ve
Horozlar gibi yerlesim yerlerinde dogrudan fay izi iizerinde
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insa edilmis evler ve miihendislik yapilari kesilmis ve yer
degistirmistir. Bu nedenle, yerlesim alanlarinin secilmesi,
planlanmasi, sanayi tesisleri, otoyol, tiinel ve baraj gibi
altyap: projelerinin gerceklesmesi asamasinda diri fay
hatlarinin dikkate alinmasi gerekmektedir.

Carpik kentlesme ve niifusun belli bolgelerde yogunlagmasi,
akarsu, g6l ve deniz gibi sonradan kurutulmus ve 1slah
edilmis dolgu alanlari iizerine bina yapilmasini da
beraberinde getirmistir. Bu tiir alanlar hem gevsek ve hem
de yumusak alanlar oldugu i¢in, deprem agisindan oldukga
riskli alanlar1 olustururlar. Bu tiir alanlarda, dolgu kesim
ile alttaki ana zemin arasindaki siireksizlik yiizeyi boyunca
dolgunun kalinhgina bagh olarak dalgalar farkli yansima
ve kirllmalara ugrayarak zemin hareketini biiyiitiirler. 17
Agustos 1999 depreminde, dolgu alanlar iizerine kurulmus
Degirmendere, Derince, Tiipras, Altmigevler ve Avcilar’da
dolgu kesim deniz icerisine kaymis ve biiyiik hasara yol
acmustir. Bu tiir alanlar kesinlikle imara acilmamalidir.
Dogurabilecegi zemin biiyiitmesi, farkl oturma, stvilasma
gibi ek tehlikeler ciddiyetle incelenmeden, dolgu, yumusak
zemin ve fay iizerinde enine gegen yapilara, gerekli sartlar
saglanmadikca kesinlikle izin verilmemelidir.*

e

Kavakl sahilindeki ¢okme

Gazete kiipiirlerinden Ulagtirma Bakan1 Odamiz iyesi
Binali Yildirim’in “Yalova’da tersane olmayacak, sadece
yat imal ve yat gekek yeri olur. Tersane her yerde olmaz,
her satin alinan araziye de tersane yapimi i¢in izin verilmez
»dedigini okuyoruz. Basbakan Tayyip Erdogan da projeye
kars1 ¢ikiyor diye duyuyoruz, sonra ne oluyorsa oluyor ve
herkes yatirma yesil 151k yakiyor. Yalova Altinova Tersane
Girisimcileri San. ve Tic. A.S. Miidiirii Avukat Sitk1
Caligkan da yine basinda “yatirimin izinli calisma, planli-
rasyonel galisma ve gevreci-tarimsal uyumlu olacagini,
[zmir Dokuz Eyliil Universitesine denizden batimetri,
sismik ve osinografik ¢alisma yaptirdiklarmi, ayn iiniversite
raporunda tarima yonelik olumsuzluk olmayacaginin
belirtildigini, kirk tane sirketin toplam seksen trilyon (60
milyon USD.)civarinda yatirim yapacagini belirtiyor. Zaten
aylar 6nceki bir ziyaretimizde Denizcilik Miistesar Ismet
Yilmaz ve Gemi Insa-Tersaneler Genel Miidiirii Sami
Kabas “yatirimet istedigi yeri bulsun ve alsin biz hemen
orayi tersane bolgesi ilan ediveririz” demislerdi. Demek
ki yoneticiler fay hattimi pek dnemsemiyor, istenilen yere
de tersane kurulabiliyor, bu bize gore bilime ve teknige
uymayan bir diisiince. Ayrica Yalova drnegi gibi bu kadar
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riskli bir bolgeye 40 tane tersaneyi yan yana dizmek ve
biiyiik rakamlara ulasacak bir yatirim planlamak da bagka
bir farkli cesaret 6rnegi olabilir. Ister istemez gelecek icin
farkl1 planlar mi acaba diye de diistinebilirsiniz.

Istanbul’a yakinlik 6nemli olabilir ancak {zmit kérfezinin
kuzey sahilleri 6rnegin Darica — [zmit arasi bolgeler bize
daha giivenli ve uygun gériiniiyor, buralarda birkag tersane
olabilir.Ayrica iilkemizin 8,300 kilometre sahil seridi var,
uygun yerler pekala bulunabilir, sektdriimiiz risklere karsi
¢ok tedbirli olmali, 6nemli biiyiik yatirimlardan ve iglerinde
calisacak on binlerce isciden bahsediyoruz.

Yalova — Altinova bolgesinde yapilacak yatirimin
maliyetinin ¢cok pahali, cevreye etkisi fazla ve risklerinin
yliksek olacagi asikar olup, yerli katma degerin diigtikligii
de dikkate alinarak, bu tiir bir riski / maliyet yiikiinii ikame
edecek bir karlilik / kamu yararinin varli§ini géremiyoruz.

Sonuc Yerine :

Yukarida bahsedilen sadece bir 6rnek, bunlarin iilke capinda
analizini yaparak, ekonomik, teknik, sosyal ve cevresel
yonlerden ayrintili bir raporun hazirlanmasinda yarar
oldugu gemi inga sanayiimizin doruk noktasinda oldugu,
tersane gereksiniminin arttig1 bu giinlerde dahi DPT
tarafindan tespit edilmis ve yapilacak yatirimlarm bir plan
cercevesinde yapilmasi Denizcilik Miistesarli1’ndan talep
edilmistir. Denizcilik Miistesarlig1 bu talebi gdz Oniine
alarak 2003 yili sonlarinda Tiirkiye Tersaneler Master
Plan: Ihalesi (TURKTERMAP) ¢alismalarini baglatmustir.
Ancak 2. kez iptal edilen ihale 24 Ekim 2005 tarihinde
yenilenecektir.

Thale siirecinin uzamas: bir yana, mevcut kamu
tersanelerinin neden kullanilmadiklarinin ya da 6zel sektor
tersanelerinin tam kapasite ile kullanilip
kullanilmadiklarinin yaniti da bilinmemektedir. Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan 4 Eyliil 2004 tarihinde yiiriirliige
konulan Tersane Yerlerinin Tahsisine Dair Yonetmelik
planli yatirim anlayigiyla tam bir tezattir. Bu yonetmelik
tersane yapmak icin uygun bir alan buldugunu beyan eden
herkese tersane izni vermeyi 6ngormektedir. Bu kapsamda
Yalova bolgesinin yeterli bir etiit yapiimadan tersane alani
ilan edilmesini, sorunlar belirmeye baglayinca “gemi degil,
bloklar1 yapilsin” tarzinda gemi inga sanayi i¢in kokten
¢oziim olmayacak onerilerin ortaya atilmasini, deprem
riskinin kii¢iimsenerek goz ard: edilmesini, bilim ve akil
dis1 buluyor, ¢ok degerli tarimsal alan oldugu anlasilan ve
verimli bilimsel iiretim yapilan bu bolgedeki tersane
yapilagmasi planinin yeniden incelenmesini bekliyoruz.
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Kaynaklar:

1) “Ulkemizde meydana gelen deprem felaketi konusunda
yapilan ¢calismalarin tim yonleriyle incelenerek alinmasi
ereken tedbirlerin belirlenmesi” amaciyla kurulan
TBMM 10/66, 67, 68, 69, 70) Esas Numarali 23.12.1999
tarihli Meclis Arastirmasi Komisyonu raporu,

2) Hersek Deltasinda Paleosismik Kazilar, R.C. Witter,
W.R. Lettis, J. Bachhuber, Aykut Barka, Emre Evren,
Ziya Cakir, W.D.Page, J. Hengesh, Bilim ve Teknik,
Mart 2000, sf.84.
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kalite ve teknolojinin bulustugu yer

Turkiye'nin en saygin, koklii ve lider denizcilik firmasi Kasif Kalkavan Sirketler Grubu tyesi Sedef Kasif Kalkavan Tersanesi
modern ve teknolojik yapisi, yillarin deneyim birikimi ile her tiirlii gemi yapim taleplerinizi en kisa sirede kargilamaya hazirdir.
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SEDEF Shipbuilding Incorporation

! Tersaneler Cad. No: 14 Phone : +90216 395 4741 (pbx) | Web Site : www.kalkavanshipyard.com
. 81700 Tuzla - Istanbul / TURKEY = Fax  :+90216 395 4740 - e.mail : sedef@kalkavanshipyard.com |
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Duruma Ozel Céziimler

Hemen Hopman Engineering BV'nin Turkiye ofisi olarak,
dinyanin neresinde ve hangi tip gemi icin olursa olsun,
teknik servis ve danismanlik, yedek parca temini, satig
sonrasi destek, degisen ihtiyaclariniza icin bizi
veya Hollanda Heinen Hopman merk&

Size o6zel ¢6zim, mumkiin ol lan

h|zmetmszde olacakur

Giivenilir Ortagin

Isitma, Sogutma, Havalandirma, Soguk Oda ve Izola
uygulamalarinda mumkin olan en verimli ¢
ihtiyaciniza uygun esnek teslim zamanlari, kisa ,
montaj ve satis sonrasi servis garantts& ile yani zzdaylz

~ 35 yilin tecriibesinin yani sira, yeni kurulan b;r 'ﬁ ,
_dinamizmi ile mzmeumzdeyxz

Servis, Bakim ve Yedek Parca

Pahali arizalari, ucuz ve basit dnlemlerle engellemek ve

HVAC sisteminizin dmrani uzatmak i icin bizimle temasa
geciniz. Dinyanin heryerinde, Heinen Hopman garantisi
ile en kisa slirede teknik servis,yedek parca ve bakim
hizmetlerine ulasabilmek, size rahat nefes aldiracak.

| Heinen Hopman Miihendislik A.S.
Sahilyolu Cad. No: 45, 34903 Giizelyal — Pendik - istanbul / Tiirkiye
Tel: +90 216 493 8118 - +90 216 494 0629 - +90 216 494 0650

Faks: +90 216 392 49 90
e-mail: info@tr.heinenhopman.com www.heinenhopman.com

International Marine Dealer for Turkey




Sika Marine

Tik Gliverte Bakim Sistem
Tik Yadi, Tik Temizleyici Ve Parlatici

_"—_—

SiKA YAPI KIMYASALLARI A.S.

Camcesme Mah. Sanayi Cad. Kaynarca/Pendik Istanbul
Tel : 0216 494 19 90

Fax: 0216 494 19 84
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TABAKALI AHSAP TEKNE YAPIMINDA POSTA SIKIM TEZGAHI

Fuat TURAN'

1983 yilinda soguk kaliplama yontemi ve tabakali
yapistirma (lamine) usulde tekne yapim tekniklerini ve
bu teknikte kullanilan yapistiricilar: (Epoxy) yerinde
incelemek ve bilgimi gelistirmek tizere Bodrum Ortakent’te
bulunan bir firma tarafindan SP firmasinin organizasyonu
ile Ingiltere’de baz1 tersanelerde bulundum. Déniigiimiin
akabinde Ortakent’te diyagonal tabakali sarim ile tekne
yapimina basladik. Ilk teknemizde Ingiltere’de gordiigiim
gibi suntalar iizerinde egrileri isaretlemek ve o ¢izgide
ahsaptan braketleri suntaya vidalamak suretiyle
olusturdugumuz kalipta postalarin sikim islemlerini
gerceklestirdik. Bu islemler sonunda suntalar par¢alandigi
gibi her postanin egrisine gore braketleri vidalamak ve
sokmek zaman aliciydi. Biz ise bu yontemle siirekli tekne
iiretmeyi hedefliyorduk. Sikim iglemlerini kolaylastiracak
ve devamli kullanabilecegimiz bir sistemin arayismna girdik.
Eklerde ¢izimlerini ve fotograflarini verdigim yapistirma
tezgahini olusturduk. (Resim 1, Resim 3)

Resim 1 Tezgahin sablona gore hazirlanmasi

Fuat Turan, fuatturan@superonline.com
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Resim 2 Ayni tezgahta ¢oklu sikim

Posta sikim tezgahinda postalar, kemereler, bodoslamalar
vs rahatlikla sikilabilir. Tezgahin prensibi ray gibi kullamlan
T profiller ile bu raylarda ileri geri hareket edebilen
pabuclardan (braketler) olusmaktadir. Bu pabuglar ayni
zamanda kendi ekseni etrafinda donebilmektedir.
Dolayisiyla istenilen egriligin kalibini olusturmaktadirlar.
Pabuglar L seklinde kivrilmig pargalarla veya kdsebent
profil kullanarak imal edilebilir. Pabuglarin raylara gelen
kisimlarinda civata deligi ile raylarin altinda hareket
edilebilen altina somun kaynatilmis rondelalar vardir.
Pabuglar istenilen kaliba getirildiginde bu civatalar sikilarak
pabuglarin sabitlenmesi saglanir. Kdsebent profillerde
daha mukavemetli elemanlar elde edilmekle beraber bazi
genis parcalarda yiikseklikleri yetersiz kalabilir. Bu
durumlarda kosebentin 6niine lama kaynatarak boylar1
uzatilabilir. T pargalarin diizgiinliiiinii saglamak iizere
zemine egit araliklarla daha mukavemetli I veya U profiller
sabitlenmelidir. T profiller zeminde terazi hattinda
siralanmig bu profillere kaynak edilir. I veya U profillerin
zemine sabitlenmesi T profillerin kaynatilmasi esnasinda
meydana gelecek gerilmeleri dolayisiyla tezgahta olusacak
ylizey hatalarini asgariye indirmek i¢indir. Bilindigi gibi
zeminde olugan egrilikler sikim esnasinda kat kat yapilmig
ahgap tabakalarin farkli yonlere kaymak istemesini dogurur.
Bu da ahsap tabakalar1 kaliba oturtmayi zorlastirir. Yiizeyde
herhangi bir deformasyon oldugu taktirde bunlar1 ahsap
takozlar ile gidermek miimkiindiir. Eger zemin bozuksa
zemini diizeltmek veya T profillerin kaynayacagi profillere
diiz zemin hazirlamak uygun olacaktir. T profiller arasmdaki
aciklik bir iskencenin girebilecegi kadar olmalidir. (Bkz.
Sekil 1)
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Pabuclarin sokiiliip sikilmasinda ve igkencelerin
sikilmasinda hava tahrikli aletler kullanmak is¢ilik tasarrufu
saglayacagi gibi daha iyi sikigtirma saglanmasi agisindan
faydalidir. Iskencelerin el saplar sokiilerek buraya 1 adet
somun kaynatarak sikmada hava tahrikli aletin kullanilmasi
saglanir. Bu somunlarin pabucun raylara sabitlenmesinde
kullanilan civata ile aymi 6l¢iide olmasi hava tahrikli alette
ayni anahtar1 kullanmak agisindan faydalidir. (Resim 2)

Resim 2 Pnomatik alet ile sikilmig posta

Enli olan parcalarda tek noktadan yapilan sikma, parcalarin
yapraklanmasina dolayisiyla aciklik kalmasina sebep
olacagindan bdyle parcalarin altina takoz koymak suretiyle
tezgahtan yukariya kaldirmak ve pabuclara iki noktadan
basmayi saglayarak sikmak gerekmektedir. Bazi sikimlarda
parcalarin kendi arasinda kaymasini 6nlemek icin kat kat
yapilmig pargalar: yukaridan sikmak gerekmektedir.(T
profiller arasindaki acikligin iskence gececek kadar olmasi
bu sikma igini saglamak i¢indir.)Yukaridan yapilan
sikmanin daha toleransli olmasi (daha gevsek) faydalidir.
Onemli olan pargalarin kaliba oturtulmasi oldugu igin
yukaridan yapilan sikmalar pargalarin kaliba gelmesine
engel olabilir.Bu durumda yukaridan yapilan sitkmanin
hafif boslanmasinda fayda vardir.

Tezgahimizla alakasi olmamakla beraber sikma isinde
dikkat edilmesi gereken bir hususa deginmek istiyorum.
Iskence ile yapilan presleme iglerinde preslemeden 20-
30 dakika sonra iskencelerin elden gecirilmesinde fayda
vardir. Bu zaman araligi kullanilan yapistiricinin
kiirlenmesine gore ayarlanmalidir. Bilhassa fazla kavisli
parcalarda ilk sikimlarda kat kat yapilan agaglarin kaliba
gelmelerinde zorluk yasanir ve agaglar belli bir yerde
sikimin sonlandig1 hissini yaratir. 20-30 dakika sonra
yapilan kontrolde pargalarin ilk mukavemetlerini
kaybettikleri ve daha da sikilabilir durumda olduklar:
gozlenmistir. Boyle yapilan uygulamada agaclarin birbirine
daha da iyi preslendigi kesindir.
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Lamine Tezgahinin Ustten GérinGst
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Ozgecmis:

Fuat TURAN: 1953 yilinda Bodrum 'da dogmustur. Ilk ve
orta égrenimini Bodrum’da, lise ogrenimini Aydin
Lisesi 'nde tamamlamistir. 1980 yihinda ITU Gemi Insaat
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi'nden, Gemi Insaati ve Gemi
Makinalart Miihendisi unvan alarak mezun olan Fuat
Turan, askerlik gorevini de tiniversite ogrenimine ara
verdigi donemde tamamlamigtir.

Fuat Turan, meslegini mezuniyetinden bu yana Bodrum’da
icra etmektedir. 1983 yilinda SP Systeks firmasinin davetlisi
olarak Ingiltere’nin ¢esitli ahgap yat ingaati yapan
tersanelerinde lamine (soguk yapistirma) teknigi konusunda
egitim alarak, giiniimiizde sayilar: 20’yi gecen Bodrum
tersane/yat imal yerlerinde lamine tekniginin uygulanmasi
ve kullanilmasinda onemli rol iistlenmistir. 1989 yilina
kadar cesitli tersanelerin biinyesinde gorev alan Fuat
Turan 1990 yilindan bu yana sahibi oldugu Serbest Gemi
Miihendisligi Biirosu 'nu ¢alistirmaktadir. Sayilari 30°u
gecen lamine ve yigma yapili geleneksel formdaki Bodrum
yatinin tasarimin gerceklestirmistir.

Evli ve bir erkek evlat sahibi olan Fuat Turan, Ingilizce
bilmektedir.
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DEARSAN
Gemi Insaat San. A.S.

« 12000 DWT Tonaja kadar yeni insaat kapasitesi, tanker, konteyner, kuru yik gemileri ingaatlari,

* 2400 m2 alana sahip kapali sahada mega yat, rémorkar, bal:kgl tekneleri ingaatlan

* Her tiirli sofistike deniz araglarinin ingaate-

e Havuzlama,

e Diimen, pervane, saft sistemlerinin surveyleri, bakim ve onarlmlarl

* Celik Konstriiksiyon yenileme, hasarli kabuklarin onarimi ve gelik techiz iglemleri,

« Karbon grit, celik grit ve yiiksek basingl su ile raspa iglemleri, her tiirlii boya uygulamalari,
katodik koruma sistemelerinin bakimi, yenilenmeleri,

e Ana Makine ve yardimcilarin bakim ve onarimi

* Boru sistemi yenileme, valflerin bakim ve onarimi,

o Elektrik devrelerinin onarimi, bakimlari ve revizyonlari,

. Elektronlk nawgasyon sxstemlermm baklmlan _onanmlan

,{ e kreynlen ambar kapaklari, irgatlarvb gliverte makmalannm baklm ve onarimi,
izolasyon, ahgabiye ve panel donatimi onarimi ve yenileme iglemleri,
dirma ve iklimlendirme ile soguk oda sistemlerinin bakim ve onarimi,

DEAHSAHV GEMi iNSAAT SANAYI A.S.

POSTANE MAH. RAUF ORBAY CAD.
NO 2 TUZLA ISTANBUL

Tel :+90. 216 3957575

Fax : +90. 216 3957577

E-mail : dearsan@dearsan.com
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B 255;9@5%5 @ GEMi END. & TICARET A.S.

KAYNAKLARIMIZI EN VERIMLI SEKILDE KULLANMAK AMACIYLA GUCLERIMIZ] BIRLESTIRDIK..

Gucbirligimiz ile imalat ve dizayn stireci devam ctmekte olan son projelerimiz;

-

No TONAJ GEMITIPI | TERSANE NB No.
\ 2650 DWT  SEA/RIVER GENERAL CARGO VESSEL AYKIN TERSANESI NB0O8
g 4800 DWT IMO It CHEMICAL TANKER GEKSAN TERSANESI NBO25&NB026 i
1500 DWT - OIL TANKER TORGEM TERSANESI NB083
5800 DWT ~ IMO It CHEMICAL TANKER AYKIN TERSANESI NBO10
6850 DWT MO Il CHEMICAL TANKER AYKIN TERSANESI . NBO11
| 3000 DWT  SEA/RIVER GENERAL CARGO VESSEL USTAOGLUMEHMET TERSANESI NB168
| B 3000 DWT GENERAL CARGO VESSEL KARADENIZ TERSANESI NB186
, 4300 DWT GENERAL CARGO VESSEL MARMARA TERSANESI NBO71
5300 DWT GENERAL CARGO VESSEL HIDRODINAMIK TERSANESI NB025
3900 DWT GENERAL CARGO/HEAVY LIFTER AYKIN TERSANES| NBO12
3650 DWT GENERAL CARGO VESSEL HENUZ BELLI DEGIL .
6100 DWT GENERAL CARGO VESSEL TURKTER TERSANESI NBO13
6250 DWT GENERAL CARGO VESSEL YILDIRIM TERSANESI NB103
7450 DWT GENERAL CARGO VESSEL HENUZ BELL| DEGIL -
12500 DWT GENERAL CARGO VESSEL HENUZ BELLI DEGIL -
10000 DWT GENERAL CARGO VESSEL HENUZ BELLI DEGIL ~ .

Diger projeler ve referanslarimiz icin litfen
www.barbarosgemi.com.tr ve www.ozsaygemi.com adreslerini ziyaret ediniz.

Ozsay Gemi Endiistrisi ve Ticaret A.S. | : Barbaros Gemi insaat Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti.
Gemdok Sanayi Sitesi, Sosyal Bina, Kat:3, Daire 4, 34940 {stasyon mah. Vatan Cad. Zirvekent 2 H1 Blok, D10
Tuzla/ISTANBUL Tuzla/ISTANBUL
Tel : +90(0216)494 1192 Tel : +90(0216) 3954183
© 4+ 90(0216) 494 11 93 -+ 90 (0216) 446 50 03
Faks : + 90(0216)494 1216 Faks : + 90 (0216) 446 5597

info@ozsaygemi.com info@barbarosgemi.com.tr
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Odadan Haberler

17 Aralik 2004 tarih ve 25673 say! numarasi ile
Resmi Gazete’de yayimlanmis olan TMMOB
Bilirkisilik Yonetmeligi geregi, Odalar tarafindan tayin
edilerek kamu kurum ve kuruluslari ile mahkemelere
bildirilecek olan bilirkisilerin, Odalar tarafindan
“Bilirkigilik Egitimi"ne tabi tutulmalari gerekiyordu.
Buradan hareketle Odamiz biinyesinde olusturulan
“Gemi Muhendisleri Odas! Sirekli Egitim Merkezi”
(GEMISEM), 23 Ekim 2005 ginii istanbul’ da Oda
Merkezi'nde ve izmir Sube’de s6z konusu egitimi
organize etti. Egitimleri, daha énce TMMOB
organizasyonu ile Ankara’ da yapilan egitime katilan
meslektaslarimiz Umit Ulgen, Sinasi Yalginkaya ve
Emrah Erginer verdi. istanbul Merkez ve Izmir
Sube’de verilen egitime katilan meslektaglarimiza
Oda tarafindan hazirlanan sertifikalar verildi.

W CAVIREL AnE il RACT
UYE SAYIMIZ 2000°E ULASTI

Gemi Mihendisleri Odasi, 2005 yilinda 2000. tyesini
kaydetti. Nisan 1989'da 1000 sicil no’lu tyemiz kayit
olmustu. Odamizin 1954 yilinda kurulmasinin
tizerinden 35 yil gectikten sonra 1000. Uyeye, 51 yil
sonra ise 2000. Uyeye ulastik.
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iTU Gemi ingaati ve Deniz Bilimleri Fakultesi 1975
yil girisli Gyelerimiz, 7 Ekim Cuma gecesi Oda
lokalinde bir araya geldi. Istanbul, I1zmir, Antalya,

Kemer, Nazilli ve Kazakistan’ dan 13 meslektasimizin
katiliminin oldugu gecede, uzun yillar sonra gorasen
sinif arkadaslarinin bir kismi birbirini tanimakta
zorlandi. Anilara yolculuk yasanan gecede meslek
ve Ulke sorunlari da sohbet konusu oldu.

=

VAPURUMU VERMIYORUM
KAMPANYASI SURUYOR

Bilindigi gibi Denizcilik isletmeleri’nin iDO’ya
devrinden sonra, sehir hatlari vapurlarinin seferden
kaldirilarak yerine 25 adet deniz otobusinin
konulacag@! duyurulmustu. Duyurunun ardindan
Odamizin da destekledigi sivil bir inisiyatif
olusturulmus ve “Vapurumu Vermiyorum” kampanyasl
baglatilip, gerek basin yolu ile gerekse kurumlarla
bire bir iligki kurarak karsi durug organize edilmisti.
Kampanya ydrUttcdlerinin 18 Eylil Pazar guni agik
davetle organize ettigi toplanti, yaklasik 150 kiginin
katildigi tartisma platformu seklinde gergeklesmistir.
Odamiz adina Genel Sekreter Zihal Can’in
konusmaci olarak katildigi toplantida, kampanyanin
amacinin ‘nostalji’ olmadigi, éncelikle Istanbul’ a
yakisan ve sehrin yapisina uygun vapurlarimizin
dzelliklerinde iyilestirmeler yapilarak korunmasi ve
kendi yakit giderlerini karsilayamayan deniz otoblsleri
alinmasi yerine, yeni sehir hatlari vapurlarinin 6z
kaynaklarimizla yapiimasinin istendigi vurgulanmigtir.
Toplantida, bogaz hiz limitlerinin agiimasinin
sakincalari Uzerinde de durulmus ve deniz
otobuslerinin uzun menzillerde efektif olacagi, kisa
menzillerde pahali bir tagimacilik araci oldugu ve
bu yaniyla kitle tagimaciligina katki saglayamayacagi
tartisiimistir.
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Odadan Haberler

Sonug olarak IDO’ nun; trafigi oldukga yogun olan
Bogaz’ da ciddi kazalara neden olabilecek hiz
tutkusunun ve zarar edecegi ortada iken deniz
otobdusleri Uzerinde israrla durmasinin anlagiimaz
oldugu konularinda duslince birligine variimis ve
kampanyanin devami ydéninde gesitli kararlar
alinmistir.

= ® ®

IDO’DAN AVUSTRALYA'YA GEMI SIPARISI

Avustralya’'nin Austal Tersanesi, 6 Ekim 2005 tarihli
bir duyuru yapti ve Istanbul Deniz OtobUsleri’nin
feribot ihalesini kazandigini duyurdu. Duyuruda, iki
adet 88 metre boyda arag ve yolcu ferisi icin 145
milyon USD ihale bedelinden soz ediliyor.

Gerekge olarak, Turkiye’'deki tersanelerin dolulugu,
yatirimin bir an énce yapiimasi ve bltcede yer almasi
gerektigi vb. nedenlerin siralanacagini biliyoruz. Ama
butlin bu gerekgeler, llke gikarina bir is yapildigi
konusunda tatmin olmamiza yeterli olmayacak.

Pendik Tersanesi’nde nasil deniz otobisl imal
edildiyse, yine yerli kaynaklarin uygun sartlarda
kullanimi hedef ve niyetiyle, llkemizde insa
edilebilecek bu gemiler icin, aylardir Hali¢c ve Camialti
Tersaneleri’nin kullanilabilecegini dile getiriyoruz.
Uretim yapmak ve istihdam yaratmak ve doviz ¢ikisini
minimize etmek gibi hemen siralanacak gerekgeler,
onumuze konacak gerekgeler yaninda hafif kalacaktir.
Ulke kaynaklarinin kullaniimasi igin gerekenler
yapilmadan yurtdisi siparislere yénelinmesi kabul
edilemez.
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AHSAP YOLCU GEMILERININ
KLASLANMASI

12.08.2005 tarih ve 25904 say! numarasi ile Resmi
Gazete’ de, “Gemi ve Su Araglarinin Insasi, Tadilati,
Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve Esaslara
Dair Yénetmelikte Degisiklik Yapiimasina Dair
Yénetmelik” yayimlandi. Bu yénetmelik 08.07.2005
tarihinde yayimlanan yénetmeligin 2. maddesine
asagidaki eki getirdi: “500 GT ve Uzerinde veya 12
kisiden fazla yolcu tasiyan gemi/su araglarinin klasli
olmasi sarti aranir.”

Bunun sonucunda meslektaslarimizdan ‘ahsap yolcu
gemilerinin hangi kurallara gére klaslanacagi’ sorular
gelmeye basladi. Odamiz 01.10.2005 gini Oda
Merkezi’ nde konuya iliskin bir toplanti organize etti.
Toplantiya katilan TL Deniz Endistrisi Bélim Baskani
Tansel Timur; Turk Loydu’ nun konuya iliskin kural
olusturma galismasi yurittigind ve olusturulacak
6n calismanin Odamiz Gzerinden tescilli birolarimizin
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goéruslerine sunulacagini aktardi. Toplantida; ahsap
yolcu gemisi 6zelinde yangin uyari/alarm, yangini
geciktirici dnlemler, makine dairesi icin 6zel Gnlem,
kacis, yangini séndirme, gemiyi terk gibi konularin
6ne cikmasi gerektigi; seyir alani taniminin dikkatli
yapilmasi gerektigi, yonetmelik gere@i kapsam disi
tutulan ihrag amach teknelerin ihrac edilmeden ic
sulara dénmesi durumunda ne gibi énlem alinacagi
gibi konularda gérus alis verisi gerceklesti. Turk
Loydu’nca olusturulan kurallarin 24m’den kigik
ahsap yolcu teknelerini kapsamasi nedeniyle
tartigsmalar devam etti. 24m. Uzerinde olup 12'den
fazla yolcu tasiyan teknelerin yapildigi, halen insaasi
suren teknelerde nasil bir uygulama olacaginin
belirsizligi gibi konular, dergimizin baski asamasina
geldigi glnlerde tartisiimaya devam ediyordu.

MUHENDISLIK MiMARLIK HAFTASI
ETKINLIKLERINE KATILDIK

Her yil oldugu gibi Mihendislik ve Mimarligi topluma
tanitmak icin TMMOB istanbul il Koordinasyon
Kurulu’'nca diizenlenen haftaya Beyoglu’'nda stant
acma ve lise sdylesileri ile katildik. Yogun is
temposuna karsin, sdylesilere katilip meslegimizi
tanitan tyelerimize tesekkdr ediyoruz.

®

YENi DONEM OGRENCILERIMIZE
MERHABA

GMO Sosyal Etkinlikler Komisyonu tarafindan, yeni
dénemde (lniversiteye baslayan meslektas
adaylarimiz icin tanisma kokteyli diizenlendi. 30
Eylul 2005 glini Oda Merkezinde yapilan kokteyle
yaklasik 40 d6grenci katild.

s &

GALATAPORT IHALESI YAPILDI

Tirkiye Denizcilik isletmelerinin (TDI) Findikli —
Karakdy arasinda uzanan limani icin GALATAPORT
adiyla anilan ihalesi yapildi. Yaklasik 4 milyar dolar
olarak agiklanan 49 yillik kiralama konusunda birgok
iddia ortaya atilmaktadir. Meclise dahi gétiriilebilecegi
ifade edilen ihale sonrasi sureg¢, 6deme kosullarina
da dikkat cekilerek yogun tartismalarla devam ediyor.
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izmir Subemiz Yénetim Kurulu Baskani Burak Acar’in
16.08.2005 tarihinde istifa etmesi tzerine yedek lUye
Kemal Durage’ye ¢cagri yapildi.

Yeni Gyenin katilimi sonrasi Yénetim Kurulu gérev
dagilimi asagidaki sekilde gerceklestirildi:

Bagkan : K. Emrah ERGINER
Bagkan Yrd.  : Teoman KAHRAMAN
Yazman : Hami GURTUNCA
Sayman : Unal OZSIR

Uye : Iorahim SAATLI

Uye : Ozgen AYDIN

Uye : Kemal DURACE

izmir Subemiz mesleki denetim komisyonu tyeleri
Emrah Erginer ve Hami Girtunca 22.10.2005
tarihinde Bodrum'daki meslektaslarimizi ziyaret etti.
Tek tek tersaneleri gezen komisyon uyeleri,
meslektaslarimizin sorunlarini dinledi. Sektérin ¢ok
buyik bir gelisme asamasinda oldugu ve ara eleman
sikintisinin bulundugunu dile getiren mihendislerimiz
projeleri cizecek teknik ressam ve projeleri takip
edebilecek ara teknikerlere ihtiyacglari oldugunu
vurguladi.

Mugla Oren yerindeki yat tersane yerleri hakkinda
Bodrum’'da yapilan toplantiya izmir Subemiz adina
Yoén. Kur. Baskani Emrah Erginer ve Y6n. Kur.
Sekreteri Hami Gurtunca katildilar. Denizcilik
Mistesarligi izmir Bélge Miidiir'ii ve odamiz Uyesi
Selguk Sert'inde katildigi toplantida kooperatif
Gyelerinin sorunlari dile getirildi. Kooperatif Bagkani
Mustafa Ozkalay ve izmir Sube Bagkani Emrah
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Odadan Haberler

Erginer'in de konustugu toplantida tyelerin uzlasmasi
gerektigi vurgulandi. Emrah Erginer ve Hami
Gurtunca yapilacak olan yat tersane bélgesinde
odamiza kig¢ilk bir yerin proje daha baglama
asamasindayken ayrilmasi gerektigini vurguladilar.

| N

Odamiz Akdeniz Bolge Temsilciligimiz Antalya’da 29
Ekim Cumhuriyet Bayrami kutlamalarinda protokolde
yer aldi. Akdeniz Boélge Temsilciligimiz getirdigi bir
yatla korteje katilarak Cumhuriyet’e ve Atatlrk’in
denizcilik ilkelerine baghhgimizi gdsterdi. Akdeniz
Bolge Temsilcimiz Zafer Ergll korteje Antalya Serbest
Bolgesi'nde faaliyet gésteren Lenny Yacht'in imal
etmis oldugu bir tekneyle katilmis olmamizin ¢ok
etkili oldugunu, begeni ve ilgiyle karsilandigini belirtti.
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TMMOB Giindeminden

10 Temmuz 2005 KARAR NO 328 : Yalova [li Altinova
licesi Subasi Belediyesi Bagkanligi'nin talebi tizerine;
Altinova ligesi'nin Hersek, Suba§| ve Cavusciftligi
sahillerinde yapilacak gemi ve yat ingaasina yénelik
bilimsel ve teknik bir rapor hazirlanmasi konusunda
Oguz Gundogdu, Selcuk Uluata, Baki Remzi
Suigmez, Tuncay Senyurt, Nail Gler, Iorahim Vardal,
Cemalettin Klguk, Ismail Kigik, Remzi Sé6nmez'in
gérevlendiriimesine oybirligiyle karar verilmistir.
TMMOB Yo6netim Kurulu Uyeleri 11 Agustos 2005
tarihinde Yalova ili Altinova ligesi Subasi Belediye
BaskanligI'nin talebi dogrultusunda bilimsel ve teknik
bir rapor hazirlamak Uzere ydreye gitti.
TMMOB 2. Baskani Oguz Gindogdu, Yiritme
Kurulu Uyesi Baki Remzi Suigmez ile Yénetim Kurulu
Uyeleri Tuncay Senyurt, Nail Giiler, ibrahim Vardal,
Remzi Sénmez, Cemalettin Kiiciik, ismail Kiigiik ve
Gemi Mihendisleri Odas!I Baskani Metin Koncavar'in
katildigi ziyaret sonucu Hersek, Subasi ve
Cavusgiftligi sahillerinde yapilacak gemi ve yat
insaasina ydnelik bilimsel ve teknik bir rapor
hazirlanmaktadir.

TMMOB 38. Dénem Danisma Kurulu 3. toplantisi 9
Ekim 2005 de Ankara'da yapildi. Toplanti agilisi
TMMOB Yo6netim Kurulu Baskani Mehmet Soganci
tarafindan yapildi

Toplanti agilisinda 2. danisma kurulu toplantisindan
bu yana gerceklesen alti aylik TMMOB calismalarini
aktaran Mehmet Soganci, 8 Ekim mitinginin
gerceklesmesini saglayarak, 8 Ekim giinint TMMOB
ve Tlrkiye mucadeleler tarihine not koyduran
herkese, tim TMMOB &rgutlaligine TMMOB
Ydénetim Kurulu adina tesekkur etti.

8 Ekim'de Ankara sokaklarinda bagska bir dinyanin
sarkilari séylendi. Miihendisler, Mimarlar ve Sehlr
Plancilari 'Demokratik Tirkiye, Insanca Yasam' igin
yurdun dért bir yanindan gelerek Ankara Sihhiye
Meydani’ni doldurdular. TMMOB tarihine
disulendnemli bir not olarak degerlendirilen mitinge
yaklasik 10 bin kisi katilirken, miting coskulu ve
festival havasinda gecti. TMMOB Mitingi'nde katilimin
yogun olmasi ile birlikte katilimcilarin niteligi de ilgi
cekti. Muhendisler, Mimarlar ve Sehir Plancilari ile
birlikte emekgilerin, genclerin yogun bir sekilde destek
verdigi Miting'te TUlrkiye'nin 'emek ve demokrasi
glcleri' TMMOB pankarti arkasinda bulustu. Siyasi
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parti temsilcileri, TMMOB Uyesi kimlikleriyle alanda
yerlerini aldilar

Ankara Gari é6ninde toplanan muahendisler, mimarlar
ve sehir plancilari alfabetik olarak siralanan
Odalarinin afigleri arkasinda Sihhiye Meydani'na
kadar ydradd. -

Kamuda calisan, issiz, emekli TMMOB Uyeleri
sorunlarini Tdrkiye’ nin sorunlarindan ayirmadan
glndeme getirmek ve hep birlikie sdylemek icin bir
araya geldiler. Yaklasik 7.000 civarinda katilimin
oldugu mitingde, sorunlari ve talepleri TMMOB
Yénetim Kurulu Baskani Mehmet Soganci dile getirdi.
Son yillarda yasanan krizlerden, kamudaki ¢carpik
dizen ve dar siyasi kadrolasmadan, rant
ekonomisinden, sadece satarim tarzi ézellestirmeden
dolayi 60.000 civarinda mihendis-mimarin igsiz
kaldig1 ya da meslegi disinda ¢alistigi vurgulandi,
rant degil “Uretim ekonomisi” talep edildi.

TMMOB ve Odalar, partiler, sendikalar ve demokratik
kitle drgtitleri 11 Eyliil 2005 de Ankara'da, izmir'de
ve Mersin'de yapilan 12 Eylul mitinglerine katildi.

Ankara'da Gar'dan Sihhiye Meydani'na kadar yuriyls
yapildi. Yiruyus sirasinda Ankara Radyo evi 6niinde
Demokrasi Bildirgesi okundu. Mitingde Tertip Komitesi
tarafindan hazirlanan ortak metin kamuoyunun
dikkatine sunuldu.

“25 yil énce Ulkemizin Uzerine bir karabasan gibi
¢Oken 12 Eylil fasizminin ilani buradan, Ankara'dan
ve TRT studyolarindan yapilmisti. Bu bildiriyle
gdémduiginuz tarihin karanliklari Gzerine, aydinhk
geleceg@imizi kurmak Uzere, gecen yil burada
birlikteydik, yine buradayiz, gencler, 6grenciler,
emekciler, aydinlar, kdyluler, halkimizla....

Artik aydinlik Eylil sabahlarina uyanmanin zamanidir.
78'de oldugu gibi, Eylil Gzerine ¢dken bu karanligi
kendi ellerimizle yirtacagiz ve aydinlik Eylul
sabahlarina uyanacagiz.” (Demokrasi Bildirgesinden
kisa alinti)
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Sektdérden Haberler

12.08.2005 tarih ve 25904 say| numarasi ile Resmi
Gazete’ de, “Gemi ve Su Araglarinin Insasi, Tadilat,
Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve Esaslara
Dair Yoénetmelikte Degisiklik Yapiimasina Dair
Ydénetmelik” yayimlandi.

Madde 1- 8/7/2005 tarihli ve 25869 sayili Resmi
Gazete’ de yayimlanan Gemi ve Su Araglarinin
insasi, Tadilati, Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak
Usul ve Esaslara Dair Yonetmeligin 2. maddesinin
birinci fikrasindan sonra gelmek Uzere asagidaki
fikra eklenmigtir.

“500 GT ve Uzerinde veya 12 kisiden fazla yolcu
taslyan gemi/su araclarinin klasl olmasi sarti aranir.”

Madde 2- Ayni Yonetmeligin 4. maddesindeki proje
muhendisi tanimi asagidaki sekilde degistiriimistir.

“Proje mihendisi : Gemi Mihendisleri Odasi’ na
kayitl ve tescilli gemi insa muhendisini,”

Yonetmeligin tamami icin GMO web sayfamiza
bakabilirsiniz.

Ayrica, yeni yonetmelikte “500 GT ve Uzerinde veya
12 kisiden fazla yolcu tasiyan gemi/su araglarinin
klasli olmasi sarti aranir.” maddesi Ulzerine
meslektaslarimizdan ‘ahsap yolcu gemilerinin hangi
kurallara gore klaslanacagr’ sorulari gelmeye basladi.

Odamiz 01.10.2005 glini Oda Merkezi’nde konuya
iliskin bir toplanti organize etti. Toplanti ile ilgili bilgiler
“GMOQO’dan Haberler” béliminde yer almaktadir.

TURKTERMAP [HALESI

Yeni tersane yerleri daditildiktan ve birgok tersane
insaatl hizla devam ederken, ¢ok ge¢ kalmig bir
konu olan “Turkiye Tersaneler Master Plani”
TURKTERMAP konusunda, Denizcilik Mustesarlig
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Mudurligu, yeni
ihale slrecini duyurmustur.

Duyuruda; “Turkiye Tersaneler Master Plani Yapimi
(Ettdu) Projesi icin yerli ve yabanci bittn katilimcilara
aclk olmak Uzere agik ihale usult ile bir hizmet alimi
ihalesi agmis ve ihale sireci, ihale ilaninin 13 Ekim
2005 tarihinde Kamu ihale Biilteninde yayimi ile
baslamis bulunmaktadir” agiklamasi yer almaktadir.

Dergideki yazilarimizdan biri olan Yalova’ daki tersane
yerleri konusundaki degerlendirmelerden de agikca
anlagilacag@i Uzere, yeni tersane yerleri belirlenmesi
konusunda sistematiksizlik belirleyici olmustur ve
takip edilen yol yanlistir.
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Bolgede yillardir faaliyette bulunan Madenci,
Ustaoglu, Yilmaz ve Ustamemetoglu Tersaneleri
yeni yatinmlarla bydrken yeni kurulmakta olan Eregli
Tersanesi, bolgedeki lretim kapasitesini dnemli
miktarda artiracak.

Madenci Gemi Sanayi en uzunu 130 metre boydaki,
mevcut 4 kizaginda 8.500 dwt’lik gemiler yapiyor ve
tersanede 450 kisi calisiyor. Tersanenin bati tarafinda,
2 a@izh blytk mendirekli yapi ile daha buyik kapasite
icin yatirrmina devam ediyor.

Madenci Tersanesi'nin bati tarafinda yeni kurulmakta
olan Eregli Tersanesi ilk bakista 360 tonluk gantry
kreyni ve genis kizadlyla gbze carpiyor. Tersane
290 metre boydaki blylk kizaginda 50.000 dwt'lik
gemilerin ingaatini hedefliyor.

Yilmaz Tersanesi 110 metre boydaki uzun kizaginda
7.500 dwt'lik gemiler yapabiliyor, tersanede 90 Kisi

calisiyor.

Mevcut UM tersanesi ile Ford Otosan arazisi arasinda
kurulan KOSBAS “Kocaeli Serbest Bolgesi” igindeki
6 alanda yeni tersane ve yat imal tesisi yatirimlar
baglamis durumda. Bélgede en blyigu yaklasik 400
x 255 metre boyutlarinda ve 100 ile 25 dénim arasi
deg@isen alanlarda yogun kazik ¢cakma ve gelik
konstriksiyon yapilarin imalati devam ediyor. Sahil
seridinin 1999 depremi sonucunda denize kayan
alan olusu yumusak dolgu arazide yogun kazik ve
ozel temel ihtiyaci dogurdugu gézlenmekte. Bazi
tersaneler Subat 2006’'da sa¢ kesimini hedefliyor.
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Sektdrden Haberler

Tersanelerimizdeki doluluk nedeniyle yeni tersane
yerlerinin olusturulmasi konusunda Oda olarak
gorusglerimizi kamuoyuna iletmistik. Doluluk
nedeniyle, Belediyeye ait Istanbul Deniz Otobusleri’
nin mevcut ve yeni hatlar icin planladigi bir kisim
gemilerin Turkiye’ de yapilamadigi gibi bir sonuca
gelinmesi konusunda da Odamiz alternatifler
sunmustu. Sehir hatlari gemileri ile birlikte Istanbul
Belediyesi’ ne devredilen Hali¢ Tersanesi’ nin yeni
insa ve eski gemilerin iyilestirilmesi amacl
kullanilabilecegine isaret edilirken, atil durumdaki
Camialti Tersanesi’'nin de kullanilabilecegi, benzer
dusunce ile ciddi biylk kapasiteye sahip Istanbul
Tersanesi’ nin daha verimli kullaniima carelerinin de
aranmasi geregi Odamizca surekli vurgulanmisti.

Istanbul Tersanesi'nin belli inga alanlarinin bir kisim
yuklenici firmaya kiralandigini 6grendik. Kiralama
yéntemini ve gerekgelerini ilk agizdan 6grene-
mememize karsilik, tersane alaninin ve olanaklarinin
llke yararina daha verimli kullaniimasina yénelik
girisimler olarak degerlendirmek istedigimizi iletiyoruz.
Yeni tersane alanlarinin olusturulmasi ve caligir hale
getirilmesi i¢in zamana gerek oldugunu biliyoruz. Bu
kosullarda, mevcudun (lke ve kamu yararina en
uygun sekilde kullaniimasini saglama konusunda
butin kurumlarimiza disen gorevler oldugu agiktir.

10-13 Ekim 2005 tarihleri arasinda IMO (Uluslararasi
Denizcilik Orgltl) ve Gemi Sékimculeri Dernegi
tarafindan organize edilerek ilki gergeklestirilen Gemi
Sékimde IMO Rehberinin Uygulanmasina Yoénelik
Bélgesel Seminer ve Calisma Toplantisi, Denizcilik
Mustesarhigi'ni temsilen Gemi Insa ve Tersaneler
Genel Muduru Sami KABAS, ilgili daire baskani ve
uzmanlarin katilimi ile lzmir'de Kaya Prestige
Oteli'nde gergeklestirilmistir.

S6z konusu toplantida; “Gemi Sékiimde Saglik ve
Guvenlik”, “Geminin Sékime Hazirlanmas!”, “Gemi
Soékimde Cevresel Yénetim”, “Gemi SOkim
Faaliyetlerinde Atik Yénetimi”, “Gemi Sokim IMO
Rehberi”, “Gemi Sékimde Zorunlu Gereklerin Tesis
Edilmesinde Pratik Yaklasimlar” gibi konular gindeme
getirilmis ve ilgili calismalar hakkinda sunumlar
yapilmistir. Toplantiya katilan yaklasik 15 lkeden
temsilciler ile diger katilimcilar Aliaga gemi s6kim
bolgesine ziyarette bulunmuslar ve daha sonra
katimcilar caligmalarini karsilikli tartisma ve goris
alis-verisi seklinde sonuclandirmiglardir. Seminerin
son gunidnde ise katilimcilara IMO tarafindan
sertifikalari verilmigtir.
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Denizcilik Miistesar ile yapilan tespit calismalari

Gemi insa ve Tersaneler Genel Midiirii ile
yapilan tespit calismalan

Bodrum ve Milas bélgesinde yer alan ve daginik
halde bulunan yat insa, bakim-onarim ve cekek
yerlerinin belli bir alanda toplanarak AB standartlarina
uygun hale getirilmesi ile uluslararasi rekabet
glcunun arttinimasi amaciyla, 2001 yilinda Denizcilik
Mustesarligi'nca calismalara baslaniimis ve yapilan
calismalar neticesinde mulkiyeti hazineye ait Milas-
Oren bélgesinde yer alan 275 déniim arazi 2003
yilinda Mustesarligimiza tahsis edilmigtir.

Tahsisin ardindan yuritilen calismalar cergevesinde,
kendilerine yer tahsisi yapilacak firma/ sahislar
belirlenmistir. Anilan projede yatinmcilar tarafindan
kullaniimak Uzere 3, 5 ve 7 donumlik parseller
belirlenmis olup, bu projenin en kisa icerisinde
faaliyete gecmesi planlanmaktadir.
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Izmir Bolge Mudurligu ve bolge baglisi Liman
Baskanliklari arasinda uygulamada birlikteligi
saglamak amaci ile yapilan koordinasyon toplantisi
15-16 Ekim 2005 tarihinde Gocek'te gercekles-
tirilmigtir.

Sezon sonunda gerceklestirilen bu toplantida gerek
tim sezonun getirmis oldugu yorgunluk atiimis,
gerekse sezon boyunca yasanan sikinti ve sorunlar
ele alinarak ¢6zim &nerileri getirilmigtir.

Gocek’'te yapilan toplantida gectigimiz sezon
d6ncesinde alinan kararlarin yeni sezonda da
uygulanmasi ve bazilarinin gerek duyuldugu hallerde
gelistiriimesi konusunda géris birligine variimasi
kararlastiriimistir.

« |zmir Bélge Mudurligi’'nden daimi olarak Gemi
Sorvey Kurulu uzmani gérevlendirmesinin devami,
« Bodrum Liman Baskanligi'nda Izmir Bélge
Mudarlagu Irtibat Ofisi'nin kis aylarinda da belirli
glnler calismasina devam etmesi,

* Izmir Bolge Mudurligi’'ne ulastirilacak evraklarin
Deniz Ticaret Odasi koordinesinde kargo vasitasiyla
ulastirimasi ve ayni uygulamanin limanlar arasinda
gerceklestiriimesi,

« |zmir Bélge Midirligi’nden Liman Baskanliklarina
personel takviyesi yapilarak, limanlardaki is yukundn
hafifletiimesi. Planlanan uygulamalarin hayata
gecirilmesi ile 6zellikle turizm sezonunda daha hizli
ve etkin hizmet verilebilecegi distnulmektedir.

 BASBAKANLIK
DENIZCILIK MUSTESARLIGH
11, KOORDINASYON TOPLANTIS!

14 - 16 Nisan 2005 MERSIN .

Nisan ayinda Mersin’de gerceklestirilen 1l.Koordinasyon
Toplantisi

Ayrica,Denizcilik Mistesarligi bunyesindeki tim
bolge mudurliklerinin katilimi ile yapiimakta olan
Koordinasyon toplantilarinin dérdincusunin, Aralik
ayl icerisinde lzmir'de gerceklestiriimesi
planlanmaktadir.

Ekim 2005

Sektérden Haberler

Guney Kore Daewoo Tersanesi siparigleri 7 milyar
USD'ye ulasti. Tersanenin yeni 2 adet 156.000 m3’luk
LNG tankeri ve 2 adet 320.000 dwtlik VLCC tanker
siparig bedelleri 700 milyon USD ve gemiler 2009
da teslim edilecek. Daewoo 2005 i¢inde LNG tankeri
sipariglerinin 14’e ¢ikmasini bekliyor.

Hyundai (HHI) Glney Kore Tersanesi Aiman Loydu
(GL) ile yeni nesil konteyner gemileri izerine caligiyor.
Hesaplar ve klas onaylari tamamlanan 13.000
konteynerlik gemiler 9-10 ayda teslim edilecek. 382
m. boy ve 54.20 m. ene sahip gemi iki adet 45.000
kW makineleri ile 13.5 m. su ¢ekiminde 25.5 knots
hiz yapacak.

Aker Drilling Sirketi, Aker Kvaerner Tersanesi'ne
dinyanin en blyik ve en gelismis agik deniz sondaj
platformlarini siparis etti. 2 adet 6. nesil tipten derin
su yari-batan tipte platformlar 2008 teslimi ve kontrat
bedeli 1,1 milyar USD. Aker Tersanesi’'nin bugtine
kadar 37 adet platformu basari ile teslim ettigi bildirildi.

m
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10 Agustos 2005 tarihinde vefat eden Gazioglu, 2
dénem st tste TOB-DER (Tuarkiye Ogretmenler
Birlesme ve Dayanisma Dernegi) Bagkanligi
yapmisti. Demokrasi micadelesinde 6zel bir yeri
olan Gazioglu'nun sevenlerine sabir diliyoruz.
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“Gemi Donatiminda

Deneyim”™

20 yillik engin deniz tecriibemizi 1995 yilinda
Kaplan Mak. ve Gemi San.Tic.Ltd.sti.'de birlestirdik.

Ustalarimizin tecribesini ve gunimuz

teknolojisini kullanarak

siz degerli musterilerimize kaliteli ve guvenilir
Uridnler sunmaya ¢alisiyoruz.

\Kaplan

MAKINA GEMI SANAY! ve TIC. LTD. 811

IMALATLARIMIZ
Sicak galvanizli gegme 1zgara
k& (kedi képrasi,baca igi
mak.dairesi ve digerleri)
Su ge¢mez kapi ve kaportalar.
Tank inis kaportalari
Tank inis krom merdivenleri
Havalandirma manikalarn
Havalandirma panjurlar
Sabit babalar
Borda merdivenleri
Panama lo¢as! ve rollerleri

Evliya Celebi Mah. 2. Yasemin Sk.

No:27 Tuzla - ISTANBUL
Tel: (0216) 446 13 33
446 27 18

Faks: (0216) 39587 74
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Tersanelerimizden Haberler

DENiZ ENDUSTRISI A.S. (CIGEK SHIPYARD)

NEW BUILDING IN THE DRYDOCK
UPTO 35000 DWT in 2005
UPTO 60000 DWT in 2006

CICEK SHIPYARD
Tersaneler Caddesi No. 20 Tuzla - Istanbul / TURKEY
Phone : +90 216 395 23 09 Fax : +90 216 395 45 50
Web site : www.cicekshipyard.com
E-mail : info@cicekshipyard.com

Odamiz uyesi Celal Cicek ve M.Berke Cicek'in ortagi olduklari Tuzla'da kurulu Tersane énemli bir yatirim
hamlesi sonucu 2005 yili ikinci yarisinda 170m. boy ve 36,5m enindeki kuru havuz ingaatini gergeklestirmis
bulunmaktadir. Yapilan kuru havuz ézel sektdr tersanelerindeki ilk kuru havuz olma 6zelligini tagimaktadir.
Kuru havuz 2006 yilinda 195m boy ve 36,5m eninde olacak sekilde yatirnma devam edilmektedir. Kuru
havuz nihai olarak 250m boy ve 48m eninde olacaktir.

Kuru havuzda Besiktag Group’a ait 18.000 dwt.lik kimyasal tankerin insaati devam etmekte olup, Mart
2006'da denize indirilmesi planlanmaktadir. Mart 2006'da kuru havuzda 25.600 dwt'lik, Besiktas Group’a
ait kimyasal tankerin insaatina baslanacaktir.

Kizakta insaati devam etmekte olan Kaptanoglu Denizcilik’e ait 15.000 dwt.lik kimyasal tanker Mart 2006’da
denize indirilmesi planlanmaktadir. Mart 2006'da kizakta Besiktas Group’a ait, Aralik 2005'de blok imalatlarina
baslanan, ikinci 18.000 dwt.lik kimyasal tankerin kizak montajina baslanmasi planlanmaktadir.
Eyldl 2005°de denize indirilmis olan Kaptanoglu Denizcilik’'e ait 15.000 dwt.lik kimyasal tankerin iskelede
donatimi devam etmekte olup, Nisan 2006 da teslim edilmesi planlanmaktadir.
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Vakum Tuvalet ve
Biyolojik Aritma
Sistemleri

Kimyasal Aritma
Sistemleri, Klor ve
Tatli-Su yapicilar

HI-FOG WaterMist
Yangin Sondurme
Sistemleri

Manuel/Hidrolik
Balast ve Kargo
Valf Sistemleri

_—| Plastik/Metal Boruve |
* | Kablolar igin Giiverte ve |
Perde Gegis Sistemleri

IMO ve Acil Cikis
Yol Isaretleri

Klas Onayli C-PVC
Boru ve Baglanti
Elemanlari

Klas Onayli
Fire-Proof Boru
Kaplinleri

Kapi, Hatch, PV Valf,
Tank Havalandirma
Basliklari
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Tersanelerimizde Insa Edilmekte Olan Gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI | GEMI TiPi DWT | KLASI
ADA NBO3 PALMALI TURKIYE DRY CARGO 7800

ADA NBO7 PALMALI TURKIYE PRODUCT TANKER 6700 | RUSSIAN
ANADOLU NB187 MAX DENIZCILIK TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 8100

ANADOLU NB188 MAX DENIZCILIK CHEMICAL 8100

ANADOLU NB189 ARZU DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6300 BV
AYKIN NB9 ALEYNA DENIZCILIK TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 3200

CEKSAN NB20 ALBROS DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 3760

CEKSAN NB22 STOC TANKER TURKIYE 0IL/PRODUCT 4320 BV
GELIK TEKNE NB49 BESIKTAS TURKIYE IMO I1. CHEMICAL 7100 BV
QELIK TEKNE NB51 OIL / CHEMICAL 13500

GELIK TEKNE NB53 URSA TURKIYE IMO II. CHEMICAL 5500

CELIK TEKNE NB54 MEDITERRANIA ITALY PRODUCT TANKER 25000 RINA
CELIKTRANS NB27 U.MAR TURKIYE IMO 1I. CHEMICAL 3200 BV
GICEK NB33 DRY CARGO 5200

CICEK NB34 KAPTANOGLU TURKIYE IMO 1I. CHEMICAL 15000

DEARSAN NB20 YARDIMCI TURKIYE IMO I1. CHEMICAL 3600 BV
DEARSAN NB21 YARDIMCI TURKIYE IMO 1I. CHEMICAL 3500

DEARSAN NB24 YARDIMCI TURKIYE IMO I1. CHEMICAL 3500

DEARSAN NB27 ASTAS TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 3500 BV
DESAN IMO I1. CHEMICAL 3400

GELIBOLU NB29 TURKIYE IMO I1. CHEMICAL 3700 BV
GEMSAN NB13 ROMORKOR

GEMSAN M421 RB DERELI YACHT

GISAN NB31 GUNDEM DENIZCILIK TURKIYE MPC CONTAINER 5700 BV
GISAN NB33 LIDER DENIZCILIK TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 4500
HIDRODINAMIK GURDESAN TURKIYE DRY CARGO 5700

ISTANBUL HULL 010 FENERBAHGE DENIZCILIK | TURKIYE IMO II. CHEMICAL 5850

ISTANBUL HULL 011 VBG DENIZCILIK TURKIYE IMO II. CHEMICAL 10500

ISTANBUL HULL 012 GARANTI DENIZCILIK TURKIYE IMO II. CHEMICAL 10500

KOCATEPE ERSEN DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 3300

MADENCI NB15 CONTAINER 7500

MADENCI NB22 PETROL MAR ASPHALT TANKER 5400 RINA
MADENCI M. OKANOGULLARI TURKIYE DRY CARGO 5800

MARMARA NB60 YILMAR TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 5850

MARMARA NB62 YILMAR TURKIYE IMO 1I. CHEMICAL 5850
PROTEKSAN NB41 YACHT

PROTEKSAN NB42 YACHT

RMK NB55 PETROGAS SPAIN OIL / CHEMICAL 4300 BV
RMK NB56 PETROGAS SPAIN OIL / ASPHALT 6750 BV
RMK NB58 BREVIK ISVEG IMO 11. CHEMICAL 8300 LRS
RMK NB59 KOG TURKIYE YACHT BV
RMK NB62 BARREAS iSPANYA IMO 11. CHEMICAL 11000 BV
SEDEF NB124 KASIF KALKAVAN TURKIYE IMO II. CHEMICAL 6700 BV
SEDEF NB126 KASIF KALKAVAN ALMANYA IMO 1. CHEMICAL 7300 GL
SEDEF NB133 KASIF KALKAVAN TURKIYE CONTAINER 12100 ABS
Ekim 2005 Gemi ve Deniz Teknolojisi 43




TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI | GEMI TiPi DWT | KLASI ¢
SELAH NB35 MAR PETROL ASPHALT TANKER 5850 BV
SELAH NB36 ISPANYA ASPHALT TANKER 6100 5
SELAH NB37 TERSAN A.S OIL / CHEMICAL 6200 | RUSSIAN
SELAHATTIN ARSLAN | NBO7 SELTAS DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 3000
SAHIN CELIK NB28 SENER PETROL TURKIYE IMO I1. CHEMICAL 3500 BV
SAHIN GELIK NB29 ANADOLU KIMYASALCILIK | TURKIYE IMO 1I. CHEMICAL 4700 BV
TORGEM H1434 MAX DENIZCiLIK TURKIYE IMO 11 TANKER 29500
TORGEM NB6S BAYRAKTAR TURKIYE CONTAINER 12500
TORGEM NB69 BAYRAKTAR TURKIYE CONTAINER 12500
TORLAK NB37 SELAY DENIZCILIK TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 4200
TORLAK NB40 BINNAM 6000 BV }
TORLAK NB44 BESIKTAS DENIZCILIK TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 10500 :
TUZLA GEMi ALVER GONZALES SPAIN IMO 1. CHEMICAL 7000
TUZLA GEMI NORWEGIAN IMO I1. STAINLESS 6400
TURKOGLU NBO1 GUNERLER TURIZM TURKIYE DRY CARGO 3200
TURKTER NB12 KALYON DENIZCILiK TURKIYE IMO II. CHEMICAL 3400
TURKTER NB13 KELEBEK TURKIYE DRY CARGO 5700 BV
TURKTER CENK DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6000
TURKTER BURTRANS TURKIYE GENERAL CARGO 8000
TURKTER KEMAL TELLI TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 3200 BV
YARDIMCI NB28 CLIPPER DENMARK | IMO II. CHEMICAL 6000 BV
YARDIMCI NB34 CLIPPER DENMARK | IMO Il. CHEMICAL 10000 ABS
YILDIRIM NB101 SENER PETROL TURKIYE IMO II. CHEMICAL 3700 BV
YILDIRIM NB102 MASTER PETROL TURKIYE IMO 1. CHEMICAL 3700 BV
YILDIZ 2056 YAT ABS
YILMAZ NB13 TUG BOAT
YONCA P01 PAKISTAN PAKISTAN COAST - GUARD BOAT DNV
Not : Liste belirli biykliikteki gelik tekneleri igermektedir.
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Uyelerimizden Haberler

YENI UYELERIMIZ

Sicil No |Adi Soyad Okulu
02012 [KEMAL BEKTAS Y.T.U. GIGMM
02013 |GURKAN TOPCU Y.T.U. GIGMM
02014 |OMER FARUK KAYA K.T.0. GiM
02015  |EMRE KARAMAN I.T.0. GiGMM
02016 |CAGLAR YAYLA .7.0. GIGMM
02017 |CAHIT BARAN 0ZSAVAS .T.0. GiDM
02018 |KUBILAY GOKMEN | GORMEN I.T.0. GiGMM
02019 [KAAN KARLI |.T.0. GIGMM
02020 |EROL MAYADAG Y.T.U. GIGMM
02021 |MUSTAFA YILMAZ .T.0. GIGMM
02022 [BERK SERTAC SERBEST .7.0. GIDM
02023 |MEHMET CAGLAR | VIGIT |.T.U. GiDM
02024 |SERKAN TOKDEMIR .T.0. GiDM
02025 |BURAK KEMERCI Y.T.U. GIGMM
02026 |ONUR SOYLU K.T.U. GIM
02027 |ALPER EKiZ Y.T.0. GIGMM
02028  |FERDI CETIN .T.0. GiDM
02029 [COSKUN YURT K.T.U. GIM
02030 |0GUZ SELEK |.T.U. GIDM
02031 |FARUK BICER YT.U. GIGMM
02032 |MUSTAFA KUTLU .T.0. GIDM
02033 |ONUR TUNGCAN Y.T.U. GIGMM
02034 | TOLGA KAAN ZEREN Y.T.U. GIGMM
02035 |ONUR KOYUNLU Y.T.U. GIGMM
02036 |ORKUN GUNAYDIN Y.T.U. GIGMM
02037 |KORAY BESLER YT.U. GIGMM
02038 [SERDAR ERDOGAN I.T.0. GiGMM
02039 [UMUT SOKMEN |.T.0. GIGMM
02040 |NIHAT KILIC |.T.0. GiGMM
02041 [VAROL CAKIR .T.0. GIGMM
02042 |SERDAR EVREN Y.T.U. GIGMM
02043 |CAGIN KARAMUFTUOGLU | Y.T.U. GIGMM
02044 [KAAN SENOL Y.T.U. GIGMM
02045 | MEHMET SELIM GURAYDIN YT.U. GMM
02046 |VURAL YALCIN YT.0. GIGMM
02047 |BURAK KOSKDERELI Y.T.U. GIGMM
02048 [EROL AYDIN I.T.U. GiGMM
02049 |ERCAN YILDIZ I.T.0. GiGMM
02050 |UMUT AKGUN Y.T.U. GIGMM
02051 [SERKAN BODUR Y.T.U. GIGMM
02052 |VADIM SERGEEV ODESA /GIM

Ekim 2005

« Uyemiz, Tuzla Gemi Endustrisi Planlama
Mudir Yardimcisi Gemi insaati ve Gemi
Makinalari Mihendisi Engin Deniz CAN,
28 Eylll 2005 tarihinde vefat etmistir.

« 151 sicil numarali GUyemiz Zakir
COSKUNER, 10 Ekim 2005 tarihinde vefat
etmistir.

Vefat eden Uyelerimizin yakinlarina
ve camiamiza bassaglgi diliyoruz.

VLIiLIK
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« Uyemiz Oktay Sayil, 7 Agustos 2005
tarihinde Serpil Karasu ile evlendi.

« Uyemiz Ozcan Ozcelik, 24 Eylil 2005
tarihinde Azra Palabiyik ile evlendi.

« Uyemiz ihsan Mustafa Kisar, 1 Ekim 2005
tarihinde Fatma Soydan ile eviendi.

Yeni evli giftlere mutluluk diliyoruz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi



ISTANBUL MARINE PROJECT
Naval Destign
Project &
Consultancy
www.istanbulmarine.com

ISTANBUL MARINE PROJECT istasyon Caddesi 9/2 Giizelyali-istanbul Tel: +90 216 493 40 75 +90 216 494 14 94
Fax: +90 216 493 40 71 E-Posta: info@istanbulmarine.com WEB: www.istanbulmarine.com

Bitin kiyilarimizin haritalari ve teknik detaylar

Marinalarin, ¢ekek yerlerinin, koylarin haritalari, giris ¢ikis
noktalari ile beraber gésterilecek.

Tiirkiye’deki marinalarin ve limanlarin teknik 6zellikleri, hizmet
cizelgesi ve diger 6zellikleri

Yat ve tekne imalatgilarinin bilgileri, Urettikleri yat ve teknelere
dair teknik ozellikler

Gezi tekneleri ile ilgili uluslararasi denizcilik 6rgiitiintin yayinladig
kurallar

Sahil glivenlik telefon ve VHF kanallari, dnemli telefonlar.
Yurtici ve yurtdigi fuarlarinin takvimi

Yat ve tekne imalati i¢in gerekli yan sanayi firmalarinin adres
ve telefonlari

Bolgelere ait turistik ve killtlrel tesisler

Su sporlart merkezleri, dalis okullari, yelken kullipleri ve diger
sivil toplum kuruluslarinin adres ve telefonlari.

Kitap ile hazirlanacak interaktif cd’de haritalar ve teknik bilgiler
yer alacag! gibi, gidilmek istenen iki nokta isaretlendiginde rota
bitiin 6zellikleri ile kaptanin 6niine gelecekdir.

® 0660 000 © © © o0

| ‘ - MARINE TOURlSM GUI_DE OF TURKEY Q Yurtlgl ve yurtdisindaki bittn ilgili kurum ve kurulusglara
| - URKIYE DENIZ TURIZM REHBERI dagrtilacak,
. . @ Kitapevlerinde satilacak,

©® Yurtdigi fuarlarda dagitimi yapilacaktir
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Kim Kimdir

1922 yilinda Giresun-Gorele’de dogan Ltfi
HIZLAN, 1948'de Gemi insaati Yiiksek
Muhend|3| olarak iTU'den mezun oldu.
1948'de Camialti Tersanesi’'nde atdlye
montaj muhendisi olarak goreve bagladi,
1949'da Haskdy Tersanesi’ne atandi.
Askerlik gdrevini 1949'da Gélclik
Tersanesi'nde “yara savunma 6gretmeni”
olarak yapti. Terhis sonrasi Haskdy
Tersanesinde gérevine devam etti ve montaj
muihendisi olarak hizmet verdigi kisa
dénemde, “Egme Tezgahi’nin tasarim,
imalat ve montajini gerceklestirdi. Bu
basarisi, dénemin Devlet Denizyollar Genel
MidUrligunce takdirname ile 6dillendirildi.
1951°de Istinye Tersanesi insaat atdlyesi sefligine atandi.
Tersanelerde henliz yeni gemi insaatina baglanmamis ve
tamirat iglerinin de yetersiz olmasi nedeniyle, kendi istegiyle
1952'de Denizyollari isletmesi’nde gemilerin bakim
tutumlarindan sorumlu Teknik Biro Sefligi gérevine getirildi.
Bu dénemde, ABD tarafindan 2. Diinya Savasi sirasinda seri
halde ve tamamen kaynakli olarak insa edilmis ancak birgogu
ikiye bollinmek suretiyle batmis olan gemilerin esi 15.000
tonluk KOCAELI tankeri igin, giiverteden ve omurgadan percinli
kusakla takviye projesini hazirlayip ABS'e onaylatti ve 1954'de
Marsilya'da kuru havuzda uygulanmasina nezaret etti.
1955-56 yillarinda, Denizyollari Isletmesi icin Almanya’da
(Bremen Bremerhaven) insa edilen bes yolcu gemisinin
(Karadeniz ve Marmara tipi) insaatinda Kontrol Heyeti Uyesi
olarak gorev yapti.

1959'da Fransiz Hikimeti'nden aldigi bursla, Fransiz
Tersaneleri'nin hemen tamaminda ve Gemi Isletme
Kuruluglari'nda 6 ay sire ile gemi bakim-tutumlari ile ilgili
incelemelerde bulundu.

1960 Mart ayinda Istinye Tersanesi'ne Bag Miihendis olarak
atandi. Goreve baglamasini takip eden hafta icinde, bir siyasi
kurulug olan DP llge Orgiitii yetkililerinin ziyareti gergeklegﬂ
ve kisa stire sonra teklif edilen DP'ye (ye olma onerisini geri
gevirdi. Siyasi baski icinde gérevine devam ederken 27 Mayis
1960 ihtilali oldu. Milli Birlik Komitesi adina Istinye Tersanesini
denetleyen Dz. Albay Sedat Ciner'le tersanenin daha verimli
calismas! igin gérlis alis-verisinde bulunmasina karsin, birgok
teknik eleman ve usta DP’ye yakinligi nedeniyle tersaneden
uzaklagtirilirken Litfu HIZLAN da 1961 Mart'inda Haskdy
Tersanesi'ne mudur olarak atandi.

Haskoy Tersanesinde gérevde bulundugu 4 yil icinde tersanenin
tevsii yatinmlar gerceklestirildi, izmir sehir hatlar icin “HASKOY”
gemisi inga edildi ve Tiirkiye'de bir ilk olmak (izere, bir asfalt
tankerinin boyu ortadan ayirmak suretiyle uzatildi.

1965'de Ugtincli defa gérev aldigi Istinye Tersanesi' ne Tersane
Mid(irli olarak atandi. Gorevli bulundugu bir yil iginde tersanenin
atlye ve rihtimlari tevsi edildi. Sehir Hatlari igin insa edilen
bir gemi “yan kizak” tan denize indirildi. 1966'da Camialti
Tersanesi Miidurligu gérevine getirildi. Gérevde oldugu 4 yillik
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stre icinde tersane rihtimlarini, kizaklari,
atélye ve sosyal tesisleri kapsayan genis
“Blctde yatinm gerceklestirildi. Deniz Nakliyat
Anonim Sirketi hesabina insa edilen 15.000
tonluk Amiral SADIK ALTINCAN gemisi
denize indirildi.

Camialti Tersanesi Mudiir(i iken 1968’de
kurulmasi éngdrilen Pendik Tersanesi proje
ihalesinde gorUs olusturmak lizere, Zekai
BESKURT ve Mibin BOYSAN ile birlikte
isveg, Danimarka, Almanya, Fransa ve
Polonya’'nin énemli tersanelerinde
incelemelerde bulundu. Alinan tekliflerin
Denizcilik Bankasi Genel Midarligi'nin
yetkili organlarinca degerlendirilmesi
sonucunda, Pendik Tersanesi bir Polonya firmasina ihale edildi.
1969'da Pendik Tersanesi'ne Kurucu Midir olarak atandi.
1970 yili basinda, zamanin Ulastirma Bakani Nahit
MENTESEden DB Deniz Nakliyati TAS’ ye Genel Miidiir olma
teklifi aldi. Gorevin politik agirhgr ve gecmiste Genel Midiirliik
gobrevinin 1,5-2 yil olmasi nedeniyle teklife sicak bakmada
tereddut yasamasina karsin, yurt i¢i tersanelere gemi siparisi
vererek yerli gemi sanayinin tesviki ve acil gemi ihtiyacr igin
ithal yoluna gidilerek Tiirk Ticaret Filosunun gelismesine katkida
bulunma diistincesiyle yapilan teklifi kabul etti. 11 Subat
1970'de, DB Deniz Nakliyati TAS' ye Genel Miid(ir ve Yonetim
Kurulu Bagkani olarak atanmasina dair kararname ¢ikti.
Gorevli bulundugu U¢ sene icinde, Camialti ve Gélciik
Tersanelerine 8 adet (K) sinifi 5.000 tonluk kuruyiik, 5 adet
(B) sinifi 20.000 tonluk dokmeyiik gemisi ve 8 adet 2.700
tonluk koster siparisi verilerek tersanelerin is hacminin biiyiik
Olglide geniglemis olmasi yaninda tersanelere bu sipariglerle
yeni teknoloji de girmis oldu. Ayrica Polonya'dan 4 adet 12.500
tonluk general sinifi kuruy(ik, Ispanya'dan 2 adet 27.500 tonluk
dokmeyUk, Yugoslavya'dan 6 adet 12.500 tonluk kuruyuk
gemisi ithal edilerek ve Japonya'ya en biyiigi 150.000 tonluk
tanker olmak (lizere ¢esitli tip ve tonajda 8 gemi siparisi
gerceklestirilerek, Deniz Nakliyat TAS filosu blyik 6lgiide
gelismis ve yurtdigi tagimalardaki pay! biyiik dlctide artmig
oldu. Bunun sonucu Azot Sanayi Genel Midtirligi'nin, gtibre
fabrikalari igin bir yabanci firma ile yapmis oldugu fosfat kayasi
tasima ihalesi iptal edildi.

Latfl HIZLAN, Deniz Nakliyat TAS'in dnerisi ve Ulastirma
Bakanligr'nin onay ile Trkiye - Iran — Pakistan Bolgesel
Isbirligi Tegkilati RCD Denizcilik Isletmesi Genel Miidrligiinde,
Tiirk Ticaret Filosunu RCD Genel Midir Yardimcisi sifati ile
6 yil temsil etti.

1980-1982 yillarinda DITAS Denizcilik Sirketi'nin Sedef
Tersanesi'ne siparis ettigi 15.000 tonluk tanker ingaatinin
koordinasyon ve kontrol hizmetini gergeklestirdi.
1982'den itibaren emekli olan HIZLAN, bos vakitlerini yurt igi,
yurtdigi seyahatler ve kitap okumak suretiyle
degerlendirmektedir.3 cocudu, iki torunu vardir.




GEMI MUHENDISLERI ODASI
50.YIL ANDAC’I CIKTI

Anda¢ Sunum'dan;

(-) =

"Andac calismamizda 6zet olarak; GMO éncesi cemiyetler ve GMO'nun kurulusundan
baglayarak, her Yonetim Kurulu dénemine iligkin sureglerin, o dénemdeki egitim ve
diger kamu kurumlarinin, tersanelerin, insa edilen gemilerin, Turk Loydu ve diger klas
kuruluglarindaki gelismelerin, tlkedeki ekonomik ve siyasi yapinin ve yasanan olaylarin,
calisma yasaminin, TMMOB etkinliklerinin, GMO organlarinda yer alan Uyelerin, yapilan
calismalarin, tlkemiz ve dinya gemi endustrisinde yasanan gelismelerin, Gnemli raporlar
ve basin agiklamalarinin ve genel kurul bildirgelerinden alintilarin yer almasini hedefledik.
Karmasik bir veri kaynagindan hareketle kisith bir zaman sirecinde olusturulan bu
yayinda GMO calismalarinin ve ¢alismalara emekleriyle katki verenlerin tamamina yer
verilemedigini biliyor ve bagislanmamizi diliyoruz. Yine de bu Andag¢’in gelecekteki
calismalar icin yol gdsterici olacagini ve ilgi uyandiracagini diisiintyoruz. Olasi hatalar
ve eksiklikleri Odamiza ileterek sonraki yillarda yayimlanacak Andag'lara katki
sunabilirsiniz."

()

o ~ 50.YIL ANDAG'INI -
GEMi MUHENDISLERI ODASI'NDAN TEMIN EDEBILIRSINiz




ILDERS OF FINEST QUALITY TUGS IN TURKEY

M/Tug ARKAD-1 and ARKAD-2
40 Tons bp Azimuth Stern
Drive tugs for EGON OLDENDORF
Delivered: September 2002
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Gemi, Yat ve Diger Deniz
Vasitalarinin Klaslanmasi

Kazan, Basingl Kap ve Endstriyel
Uriinlerin Sertifikalandiniimasi

CE isareti — Uyguniuk
Degerlendirme Hizmetleri

Uluslararasi Gozetim Hizmetleri
Ugiincii Taraf Kontrolliik Hizmetleri

Uriin Sertifikalandirma ve
Tip Onayi

IS0 9000 Kalite Vonetim Sistemi
Belgelendirmesi

HACCP Belgelendirmesi

1SO 14000 Gev netim Sistemi
Belgelendirmesi

Kalite Yonetim Sistemi,
Toplam Kalite Y6netimi ve
Kisisel Gelisim Seminerleri

ISPS Code etleri

MERKEZ

Tersaneler Cad. No:26
Tuzla 34944 |stanbul

Tel +90 216 446 22 40
Fa 1 +90 216 446 22 46
e-mail : tiv@turkloydu.org

ANKARA

Atatirk Bulvari 199/B
Sefaretler Apt. D.1

06680 Kavaklidere Ankara
Tel : +90 312 468 10 46
Faks: +90 312 427 49 42

IZMIR

Atatiirk Cad. No: 378

K.4 D.402 Kavalalilar Apt.
35220 Alsancak/lzmir

Tel :+90 232 464 29 88
Faks: +90 232 464 87 51

WW

w.turklo ydu.orc
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